LÁVKA PŘES ŘEKU V KYNŠPERKU NAD OHŘÍ
Zachování dřevěné části a výměna koncových betonových polí
Stavební program
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Lávka pro pěší o celkové délce cca 127 m spojuje centrum města Kynšperk nad Ohří s jeho částí na levém břehu řeky a vlakovým nádražím. Lávka je hojně využívána chodci i cyklisty. S ohledem na zachování architektonických hodnot města Kynšperk nad Ohří je požadováno zachovat dřevěnou část zastřešené lávky (o délce 62 m) a najít nejvhodnější architektonicko-technické řešení navazující nové lávky, která nahradí její stávající nevyhovující železobetonovou část o délce cca 65 m.

Z historie a technický stav stávající lávky
Původně zde byla železobetonová konstrukce, která však byla částečně zničena roku 1945 při ústupu německých vojsk. V roce 1947 nahradila zničenou středovou část provizorní dřevěná lávka, která však byla rovněž zničena, a to v roce 1950. Ještě v tomtéž roce byla dřevěná část lávky obnovena do dnešní podoby. 
V současné době je původní část železobetonové konstrukce lávky na levém břehu řeky Ohře tvořena celkem 3 poli, 3 pilíři, opěrou a částí 4. pole, které zároveň tvoří konzolu, na kterou je uloženo krajní pole dřevěné části lávky. Na pravém břehu pozůstává původní železobetonová konstrukce z 1. pole, pilíře a opěry. Část původního 2. pole opět slouží jako konzola, ke které je uloženo pravé krajní pole dřevěné lávky. Vlastní řeku Ohři přemosťuje dřevěná lávka, která je uložena na 2 betonových pilířích a k betonovým částem přiléhá svými konzolovými částmi. 
V 3/2018 byla provedena hlavní prohlídka mostů, původní zpráva hovořila o havarijním stavu spodní stavby mostu a doporučila provést diagnostiku železobetonové části nosné konstrukce, určit polohu, počet a stav ocelové výztuže minimálně uprostřed polí a nad pilíři. Provést přepočet zatížitelnosti nosné konstrukce.
V 6/2018 byl proveden Stavebně technický průzkum stavby lávky a přepočet zatížitelnosti lávky. 
Ze stavebně technického průzkumu vyplývá, že beton trámů krajních polí (konzol) u dřevěné lávky je silně narušen klimatickým zatížením a odmrzáním, a to nejvíce v místech mechanického narušení při odříznutí částí betonových trámů. 
Dřevěné prvky nosné i nenosné konstrukce lávky jsou v zachovalém stavu. Dřevo je kvalitní, zdravé, bez viditelného napadení. Podrobnou prohlídkou nebyla zjištěna žádná degradace dřevní hmoty, a to jak vlivem klimatického zatížení, tak vlivem dřevokazných škůdců.
Z hlavní kontroly vyplynulo doporučení nechat zpracovat projektovou dokumentaci na obnovu spodní stavby železobetonové části lávky a tuto stavbu do 5 let realizovat (tj. do roku 2023). 
Základní informace a širší vztahy
Řešené území o je vymezeno plochou stávající lávky (cca 600 m2), plochou kolem pilířů, části ostrova u schodiště (cca 200 m2) a předmostí (cca 300 m2). Celková délka přemostění je 126,80 m. Nejvyšší výška mostu nad běžnou hladinou řeky je cca 4,7 m. Volná šířka mostu betonové části je 2,04 m, části dřevěné 2,01 m. 
Rozměry dřevěné lávky (údaje vychází ze zaměření lávky z roku 2003 - charakteristický řez lávkou a půdorys):
· délka konstrukce včetně přesahu střechy a napojení na betonovou část je 64,60m 
· délka opláštěné lávky je 62,06 m
· vnitřní šířka: průchozí šířka je 2,01 m
· vnější šířka: nosná konstrukce šířka 3,01 m
· celková šířka včetně zastřešení 4,434 m
· světlá výška: 3,5 m
· konstrukční výška: 5,65 m
Lávka, resp. její pilíře jsou nyní umístěny na pozemku p. č. 1530 (nad částí umělá vodní plocha 9072 m2), p. č. 1376, (nad částí ostrov lesní pozemek 13479 m2), p. č.1369 (nad částí pravý břeh 9823 m2) k.ú. Kynšperk nad Ohří – ve vlastnictví města Kynšperk nad Ohří a nad částí pozemku koryta řeky p. č. 1531/1 k.ú. Kynšperk nad Ohří, ve vlastnictví Povodí Ohře, státní podnik, Bezručova 4219, 43003 Chomutov. 
Lávka pro pěší je a bude v souladu s platným územním plánem umístěna cca 478 m proti směru toku Ohře od silničního mostu, přes nějž je vedena Silnice II/212 ve městě Kynšperk nad Ohří.
Dřevěná lávka, její stávající pilíře, prochází částečně Evropsky významnou lokalitou Ramena Ohře, která byla vyhlášená v roce 2009. Koryto řeky je zahrnuto do soustavy Natura 2000. Jedná se o nejzachovalejší část nivy Ohře nížinného charakteru v Karlovarském kraji s množstvím mrtvých ramen a tůní. Předmětem ochrany jsou smíšené jasanovo-olšové lužní lesy temperátní a boreální Evropy, přirozené vodní nádrže s bohatou vegetací a bahnité břehy řek s bohatou vegetací. 
Na lávku na obou březích navazuje páteřní cyklostezka Ohře, trasa EuroVelo č. 4, v současné době je po celé délce lávky stanovena přednost pěších (příkazová značka Cyklisto sesedni z kola)
Na pravém břehu od fotbalového hřiště je stávající nezpevněný průjezd techniky hasičů k řece. 
Na pravém břehu, na navazujících pozemcích v blízkosti fotbalového hřiště TJ Slavoj, je navržena a povolena stavba parkoviště. Případné změny návaznosti na předmostí je možné řešit změnou stavby před dokončením.
Na levém břehu je nutné zachovat příjezd pro techniku hasičů k čerpací stanici na levobřežním rameni řeky Ohře.  
Na levém břehu navazuje lávka na obytnou zónu a hlavní přístup pro pěší z vlakového nádraží směrem do centra města. 
Pod lávkou na levobřežním rameni řeky bylo v roce 2013 vybudováno za podpory dotačních prostředků splavnění řeky Ohře, které je nutné zachovat. 
Z levého břehu po cca 30 metrech je umístěno kovové schodiště, které umožňuje vstup na ostrov. 


Architektonické a konstrukční požadavky 
1) Nové řešení bude respektovat přírodní a urbanistický charakter místa.
2) Požaduje se vysoce kvalitní architektonické řešení nové části lávky.
3) Nové konstrukční řešení může využít stávající pilíře, které jsou umístěny v korytě řeky Ohře na pozemcích p. č. 1531/1 ve vlastnictví Povodí Ohře, státní podnik, Bezručova 4219, 43003 Chomutov, v případě, že návrh konstrukčního řešení stávající pilíře nevyužije, bude nové řešení umístěno výlučně na pozemcích města, v návaznosti na stávající komunikace. Při případném využití stávajících pilířů účastník zohlední stavebně technický průzkum, hlavní prohlídku lávky a zatížitelnost.
4) Dřevěná část zůstává zachována ve stávajícím stavu. Soutěžící vhodným způsobem navrhnou propojení původní dřevěné lávky a nově navrhované konstrukce. 
5) Soutěžící vhodně navrhnou náhradu stávající nevyhovující železobetonové části lávky (délka cca 64,74 m) v návaznosti na dřevěnou lávku (stávající délka 62,06 m). 
Požadavky na novou konstrukci:
· délka: cca 65 m
· předpokládaná světlá šířka: min. 3 m 
· předpokládaná vnější šířka: optim. až 4,4 m dle stávajících vnějších rozměrů dřevěné lávky
· minimální požadovaná výška zábradlí: 1,3 m (madlo 1,1 m)
· předpokládá se společný provoz chodců a cyklistů (pouze v dřevěné části je cyklistický provoz vyloučen)
6) Návrh řešení by měl zahrnovat úpravy nejbližšího okolí lávky, zejména předmostí a dopravní vazby na okolní komunikace, bezbariérové vstupy na lávku, podobně. (Poznámka: Projekt navrženého parkoviště na pravém břehu je možné upravit formou změna stavby před dokončením. jeho stávající podoba je součástí podkladů.)
7) Nové konstrukční řešení by mělo zachovat přístup na ostrov (nikoli stávajícím kovovým schodištěm). Přínosem by byl bezbariérový vstup, který by umožnil přístup handicapovaným, maminkám s kočárkem i cyklistům. (Poznámka: Na ostrov vede ve vzdálenosti cca 363 m další dřevěná lávka, která umožňuje bezbariérový přístup). Zadavatel by uvítal možnost pozdějšího doplnění nového schodiště/rampy herním prvkem - například pomalým tobogánem. Cílem je, aby se ostrov stal rekreačním místem pro volný pobyt občanů u vody případně přírodním dětským hřištěm. Všechny prvky musí být navrhovány s ohledem na umístění v aktivní záplavové zóně.
8) Předpokládá se smíšený provoz pěších a cyklistů. Přes lávku vede frekventovaná cyklostezka Ohře č. 204. S ohledem na stávající světlou šířku dřevěné konstrukce se předpokládá zachování místní úpravy provozu, tj. zachování dopravního značení - příkazové značky C 14 a „Cyklisto sesedni z kola“ minimálně v části stávající dřevěné lávky. (Poznámka zadavatele: V ideálním případě by lávka po dostavbě splňovala parametry pro oddělený provoz cyklistů a pěších, alespoň v nové části. Z hlediska budoucího financování i provozu by to bylo přínosem, ale je otázka, zda to je reálné při požadavku zachovat dřevěnou část lávky se světlou šířkou 2 m.)
9) Nové řešení tedy bude splňovat požadavky užitného zatížení pěším a cyklistickým provozem v souladu s ČSN EN.
10) Lávka musí vyhovět minimálně požadavkům na bezbariérovost, maximální sklon mostovky musí vyhovovat vyhlášce MMR 398/2009 Sb. pro užívání osobami s omezenou schopností pohybu nebo orientace, v platném znění. 
11) Bude navrženo vhodné veřejné osvětlení lávky.
12) Lávka musí být realizovatelná, přičemž se předpokládá respekt k ekonomickým možnostem zadavatele –volba staticko-konstrukčního řešení bude v návrhu odůvodněna i s ohledem na jednotkové ceny lávek.
13) Návrhová životnost konstrukce jako celku je 100 let, u dřevěné části je požadováno navrhnout takové úpravy pilířů a údržby dřevěné lávky, aby se životnost prodloužila minimálně na dalších 50 let. 
14) V návrhu bude uvedena specifikace plánovaných údržbových kroků a vyměnitelnost komponent. Budou zohledněny celoživotní náklady údržby lávky v horizontu 50 let. Konstrukční materiály budou specifikovány uvedenou životností. Některé konstrukční prvky může být potřebné v průběhu životnosti vyměnit. Tyto prvky je třeba specifikovat, stanovit jejich návrhovou životnost (minimálně 25 let) a určit způsob výměny. Předpokládá se zimní údržba s používáním chemických prostředků (kromě stávající kryté dřevěné části). 
15) V návrhu bude uvedena specifikace případných demoličních nároků spodní stavby existující lávky.

Limity protipovodňové ochrany
	Staničení MIKE 11 (km) - 32,319 *
	Staničení říční – 217,681

	Dno: 412,04 m n.m.

	
	Hladina řeky

	Průtoky

	Q5  
	414,81 m n.m.
	214 m3/s

	Q20 
	415,23 m n.m.
	316 m3/s

	Q 100
	415,66 m n.m.
	448 m3/s


*jednotlivé hodnoty jsou převzaty ze studie záplavového území toku Ohře pod názvem "Záplavové území Ohře - povodňový model úsek Okounov - VD Skalka - ř. km 139.285 až 240.220, zpracováno v červnu 2007 Povodí Ohře, státní podnik, HEPS Terezín

Niveleta stoleté vody je Q100 = 415,66 m.n.m. 
Spodní hrana vodorovné nosné konstrukce lávky nesmí být níže, než Q100+ 0,5 m.
Přístupy z lávky se nesmí stát bariérou při povodni. Konstrukce lávky včetně inundačního území musí být navržena tak, aby nezhoršovala průtokové a odtokové poměry a průtočnost koryta vodního toku v okamžiku povodní. Předpokládá se, že lávka bude v běžném provozu i za zvýšené hladiny vody v Ohři. 

Závaznost zadání: 
Všechny požadavky zadavatele uvedené v podmínkách výběrového řízení a stavebním programu jsou doporučené a jejich nedodržení nepovede k vyloučení soutěžního návrhu z posuzování a k vyloučení účastníka z výběrového řízení. Zadavatel však předpokládá jejich respektování. Kvalitu, komplexnost a míru zapracování těchto požadavků do návrhu posoudí porota v souladu s hodnotícími kritérii uvedenými v podmínkách výběrového řízení.
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