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Technickad zprdva ke stavebni Cdsti projektu SRl %

Souhrnné udaje o stavebni Cdsti projektu

Stavebni Cast projektu fesi Upravu stavajici opérné stény podél mistni komunikace ( ulice

S. K. Neumanna ). Sté€na odd€luje komunikaci od vodniho toku Svatava protékajiciho obci a
zarovefi vyrovndva vySkovy rozdil mezi dnem toku a niveletou komunikace. Rozsah tupravy opérné
stény je mezi kiiZovatkami ulice S. K. Neumanna s ulicemi MladeZnicka a Pohrani¢ni straze.

Sténa je dlouh4 cca 85 m. Je vyzdénd z kamennych kvadrt jako fadkové zdivo, pouZité
kameny jsou druhu vyvielé horniny ( Zula ), kameny jsou spojovany cementovou maltou. Spary
mezi kameny jsou rovnéz vyplnéné cementovou maltou. Koruna st€ny je opatfend fadou krycich
kamennych desek s mirnym pfesahem pies lic stény a ochrannym dvoutrubkovym zabradlim.
Vyska sté€ny je cca 2 metry. Stav stény je vyhovujici, ale sparovaci malta mezi kameny je jiZz misty
zvétrala a vypadand.

Mistni komunikace podél stény je pouzivana pro motorovou dopravu v obci s omezenim
provozu pro nakladni auta kromé vozidel dopravni obsluhy. Stavebni tpravy pfilehlé opémé stény
proto musi byt navrZzena s ohledem na provoz nédkladnich aut v ramci dopravni obsluZnosti.

Vstupni vudaje pro zpracovani stavebni Cdsti PD :

Jako podklad pro zpracovani projektu byl pouzit projekt dopravniho feseni stavby, zpracovany
kancelati DSVA s.r.0., Cheb, nam. Kzr. Jitiho 6. Dale byla poskytnuta fotodokumentace stavajici
opérné sté€ny. V projektu dopravniho feSeni je navrZena Gplna rekonstrukce silni¢niho télesa
komunikace, tj. odebrani stavajicich vrstev az na rostlou plaf a provedeni novych vrstev vozovky v
tloust’ce cca 0,50 m.

Pro néavrh stavebnich tiprav stény bylo uvaZovano zatiZeni pfilehlé vozovky nakladni dopravou
s bodovym zatizenim kola auta ve vysi 50 kN. Dalsi zatiZzeni vozovky podél stény bylo stanovené
zjiSténim vlastni hmotnosti télesa vozovky dle idajii na vzorovém fezu v projektu dopravniho
fesSeni.

Navrh stavebnich uprav stény :

Je navrZen betonovy roznaseci prah podél vnéjsiho okraje vozovky pod povrchem nového
silni¢niho 4€lesa. Tloustka nové vozovky na rozna$ecim prahu bude 0,40 m. Rozna$eci prah je
navrZen tak, aby jednak vynasel zatiZeni na povrchu vozovky od kol nakladnich aut svou betonovou
konstrukei bez ptitéZovani plan¢ pod vozovkou a déle aby stabilizoval korunu pfilehlé opémé stény.

Pripravné prdce :

Stavajici opérna sténa bude po demontazi zabradli a krycich kamennych desek snizena o dve
fady kamennych kvadri. ObnazZeny novy povrch stény bude prohlédnut a podle potieby opraven
( napf. znova upevnit uvolnéné kameny apod. ). Rovnéz bude prohlédnut stavajici lic stény nad
vodou, znova osazeny uvolnéné kameny na cementovou maltu a doplnéné sparovani mezi kameny
stény.

Po vybourani stdvajici vozovky a po uprave plan€ bude do horni obnaZené strany stény zapus-
ténd fada trnt z oceli @ 16 v roztecich po 1,0 m. Délka trnti bude 750 mm. Trny budou zapusténé do
vyvrtanych otvort do hloubky 30 aZ 40 cm, v otvorech budou utésnéné. Plan vozovky bude v ifce
1,80 m od opérné stény urovnana do roviny s horni hranou stény a zhutnéna tak, aby ji bylo mozné
vyuzit jako podklad pro vyvazani vyztuZe navrZzeného betonového prahu. Na urovnané plani vozov-
ky bude vykopana prubézna ryha v odstupu 1,40 m, Sitka ryhy bude 40 cm, hloubka bude 30 cm.




Provedeni betonového rozndSeciho prahu :

Roznaseci prah bude vybetonovan na pfipravené plani vozovky a na horni hran& op&mé stény.
Prah bude tlusty 20 cm a bude po celé délce opérné stény, tj. 85 m. Na koruné& opémé stény bude
prah pfechazet v novou korunu stény o Sifce 1,0 m a vysce 0,80 az 0,85 m se sklonem k vozovce.
Nova koruna bude pfesahovat pies stavajici lic st€ény o 10 cm. Zadni okraj roznaSeciho prahu bude
piechazet v zdkladovy pas o Sifce 0,40 m a vySce 0,50 m, ktery bude mit stabiliza&ni funkci pro
stavajici opé€rnou sténu. Novy prah bude vzhledem ke své délce rozdélen dvéma dilataénimi
sparami na tii délkové useky stejné dlouhé.

Novy roznaSeci préah bude vybetonovén z betonu C 30/37 XC2, odolného v prostiedi se
stiidavymi teplotami a vlhkosti. Vyztuz prahu bude jednak celoplo$na siti KARI @ 8 — 100/100,
polozenych na celou Sitku prahu 2,4 m a déle na obou zesilenych koncich pak timeny v roztegich
po 30 cm s podélnou vyztuzi z prutd @ 12.

Po provedeni nového roznéaseciho pasu pak bude provedena nova vozovka. Vrstvy nové
vozovky budou ptebihat v tloust'ce 40 cm pies novy pas az k jeho nové koruné.

Ostatni prdce :

Na hotovém roznéSecim prahu bude na jeho koruné nad stavajici opérnou sténou provedené
nové zabradli. Zabradli bude kotvené na chemické kotvy, dodateéné zapusténé do betonu nové
koruny stény.

Zabradli bude provedené z ploché oceli tl. 10 mm ( sloupky a pti¢le ) nebo 5 mm ( vyplii ).
Celkova vyska zabradli bude 1,10 m. Rozte¢ sloupkt bude po 2,0 m. Madlo zabradli bude
z tenkosténného U-profilu 80 x 50. Zabradli bude v diln& vyrobené v jednotlivych dilech po 2,0 m
s galvanickym pozinkovanim, na stavbé se pak bude osazovat jednak na kotevni §rouby M 16
do nového betonového prahu a zaroveii vzajemné seSroubovavat do jednoho celku. Vzhledem
k dilataci vyvolané teplotnimi zménami ovzdusi budou otvory pro spojovaci Srouby navrZzené
s mirnym prodlouZenim do stran.
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