TECHNICKA ZPRAVA OBJEKTU PRO STAVEBNI RiZENIi

a) Identifika¢ni udaje objektu:
a) Oznaleni stavby: Kostelec u Stfibra — rozsireni infrastruktury obytné zony ,,Jih*
SO 101 Komunikace a chodniky
b) Stavebnik:

Jméno: Obec Kostelec u Stiibra
Adresa: Kostelec 34, 349 01 Sttibro
ICO: 00479292

Vysledny vlastnik a spravce: Obec Kostelec u Stiibra

¢) Zpracovatel dokumentace:
Jméno: ing. Rudolf Moses Opravneéni:
Adresa: Zare¢na 1521 CKAIT 0200233
347 01 Tachov
ICO: 11366478

b) Stru¢ny technicky popis se zdiivodnénim navrZeného feSeni:
Technické FeSeni-vSeobecné:
V dokumentaci (véetné vykazu vymér) uvedené vyrobky (nap¥. dlazba, obrubniky, vpusti...) je nutno
brat jako piiklad moZného vybéru materiali. Je moZno pouzit vyrobky jakéhokoli vyrobce, které
vyhovuji uéelu, technickym podminkdm a kvalitativnim parametriim osvédcenym atestem.
Pro vykaz vymér (rozpocet) je pouZita nasledujici sestava dlaZzdénych ploch:
dlazba z kamene (Zulova kostka - jen Siroky prah na za¢atku vétve ,,A%“, kromé varovného pasu
(ten se provede ze zamkové dlazby pro nevidomé).
dlazba zamkova — v§echny plochy ostatni.

Komunikace: mistni komunikace v celkové délce 600 m (306 zasad. rekonstrukce+294 nove)

Jedna se o propojeni dvou stavajicih komunikaci novym tusekem a prodlouzeni zpevnéni
komunikace ke htbitovu (koncovy usek je nezpevnény). Dotcené stavajici komunikace budou
upraveny smeérove, vySkoveé, v konstrukci. Vymezeny a upraveny budou sjezdy pro navazujici
nemovitosti, doplnéna parkovaci mista. V tiseku zcela nové komunikace je orna pida nebo se jedna
o zatravnéné, malo udrzované plochy. Zapadni konec komunikace je pfipojen na silnici, pfipojeni je
nevyhovujici (velmi ostry thel) a z tohoto divodu je navrzena uprava pripojeni. Komunikace bude
ve zklidnéném rezimu — obytna zoéna.

Zakladni vyméry pro stavebni povoleni:

celkem plocha komunikace 3645 m2
sjezdy nemovitosti 189 m2
chodniky 106 m2
celkem zpevnéné plochy 3940 m2
ostatni plochy - zelen celkem 2310 m2
Dalsi bilance a idaje:  chodnik 56 m

dlazba pro nevidomé — varovné pasy na vjezdu do obytné zony 8m2
bodové zavady - pfipojeni MK na silnici (kfizovatka) 1x
parkovaci mista pro handicapované - u hibitova 1x
recyklaty — betonovy 1335t/ asfaltovy 11,4 t



rekonstrukce MK délka306 m  / plocha 1864 m2
nova MK délka294m / plocha 1781 m2

Vytyceni: je v zékladnich bodech uvedeno v situaci vytyCovaci a rovnéz vSemi podstatnymi parametry v
situaci pozemni komunikace. Jsou udany vSechny lomové body smérového polygonu, zacatek a konec
upravy, podrobné parametry obloukd, umisténi pficnych fezl, poloha, sjezdli, parkovacich mist a dalsi.
Vychazi se ze zaméfeni i ndvrhu provedeného v S-JTSK.

Soucasti objektu je samostatny chodnik na zapadni stran¢ lokality, podél silnice I11/193 36.

Bezpodmine¢né nutné: pied zahdjenim stavby bude rovnéz vytycen pozemek komunikace a chodniku
tak, aby mohla byt provadéna radna kontrola umisténi stavby, pripadné potiebné korekce.

Poznamka: podle potieby zhotovitele budou projektantem poskytnuty podklady pro podrobnéjsi vytyceni stavby v
digitalni formé, nejlépe ve formatu VYK (systém KOKES). Ten je prevoditelny nejlépe do formatu DGN, DWG, DXF.

Odstranéni porosti:
Kéceni mimolesni zelené a jeji piipadnd nahrada — stavba vyvoldva potfebu kaceni mimolesni zelené v

useku staniceni 100-125 a 265-330 po pravé strang, kde se dotyka pfevazné naletovych porostii. Jednak na
rozhrani vnéj$iho oploceni zahrad a volné zemédélsky vyuzivané krajiny (st. 100-125) a doprovodného
porostu podél stavajici MK (st. 265-330). Vesmes se jedna o listnaté dieviny.
Nahradni vysadba se navrhuje v omezeném rozsahu malych zatravnénych ploch pii novém MK a to
predevsim v prostoru napojeni komunikace ke hibitovu a hlavni trasy vétve ,,A“. Soucasti objektu jsou sadové
upravy pouze tohoto prostoru, ostatni mozné Gpravy jsou ponechany v rezii stavebnika.
Bilance porostil k odstranéni:  kfoviny (prim. do 100 mm) vrba, Svestka 320 m2

stromy do priim. 300 mm Svestka, dub, vrba 45 ks

Poznamka: uvedena bilance je provedena z technického hlediska (pro vykaz vymer).

Bourani stavajicich konstrukei:

Vzhledem k potiebé smérovych, Sitkovych, vyskovych uprav a pro zajisténi celkového vzhledu komunikaci
se navrhuje odstranéni pfevazné Casti stavajicich konstrukci MK vcetné obrub kromé useku ke hibitovu v
jejim stani¢eni 10.00 az 113.00. Ziviéné &asti budou odvezeny ke zpracovani do recyklaéniho centra (nejblize
Stribro), ostatni kamenivo s pfimési zeminy miize byt odvezeno na deponii stanovenou obci a nasledné
pouzito pro opravy vozovek jinych cest obce (polni cesty).

Smérové feseni:
Respektuje pln¢ dokumentaci pro uzemni fizeni stanoveny pozemek komunikace. Pouze v detailnéjSim
navrhu parkovacich mist doznava viéi pfedchozimu stupni nékterych zmén predevsim rozsifenim poctu stani
a prodlouzenim dvoupruhového useku vétve ,,.B*“ MK ke hibitovu o cca 40 m.

Trasa vétve ,,A“ (hlavni) celkové délky 368 m sestava z 5ti obloukt a 6ti pfimych usekd. Zmény sméru jsou
navrzeny kruhovymi prostymi oblouky pfevazné malych polomérti v hodnoté 15 m az 100 m. Pribéh osy je
vici DSP beze zmény, stejné tak délka.

Vétev ,,B“ celkové délky 150,75 m odbocuje ve stani¢eni 251,66 vétve ,,A* vlevo jihovychodnim smérem ke
hibitovu, kde je ukoncena parkovi§tém. Sestava ze 3 obloukd (polomér 9, 15, 60 m) a 4 ptimych useki
rozdilné délky. I zde je priibéh osy vici DSP beze zmén.

Chodnik podél silnice je uréen jejim pribéhem a zlstava stejny jako v DSP.

Vyskové feSeni:
Komunikace vychazi v mistech napojeni z urovné stavajicich MK, v pribéhu tras jednotlivych vétvi je pak
vyskové feSeni prizplisobeno bud’ stavu existujici MK (respektuji se stdvajici sjezdy nemovitosti) nebo v
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usecich volného terénu prevazné jeho vyskovym pomérim. Podrobné je pojednan vyskovy priibéh podélnymi
profily jednotlivych vétvi, pfiénymi profily, dalsi doplnéno v situaci (vyskové koty). Vesmés se jedna o mirné
sklony, v n¢kterych usecich i na hranici sklonu minimalniho.

Vétev ,,A“ od zacatku Gpravy v délce cca 20 m klesa -4.89 %, poté prechazi do stoupani v rozmezi +5.50 %
az +1.14 % . Celkem je navrzeno 6 usekl riznych sklonti. Lomy vyskového polygonu podélného profilu jsou
zaobleny parabolickymi oblouky o hodnotach oskulaéni kruznice v hodnoté 384 m, 1400 m a 3700 m. U
navazujicich tsekd s rozdilem sklonu do 1 % neni oblouk navrZzen, korekce vySkového pribchu se zde
provede snizenim / zvySenim nivelety o 20 — 30 mm v mist¢ praseciku teCnového polygonu.

Maximalni vy§kovy rozdil na trase je mezi stani¢enim 20 (nejniz$i misto trasy) a KU (nejvy3si misto) a to
9,65 m. Rozdil vysek mezi ZU a KU &ini 9,19 m. PfiloZen je podrobny podéIny profil. Vy§kové poméry trasy
jsou ptiznivé, trasa je vzhledem ke konkavnimu profilu velmi dobie piehledna.

Vétev ,,.B“ je v celém useku klesajici v minimalnim az mirném sklonu hodnoty -1.02 % az -3.42 %. Lomy
vyskového polygonu podélného profilu jsou zaobleny parabolickymi oblouky o hodnotach oskula¢ni kruznice
v hodnoté 1000 m, 1200 m a 3400 m. Maximalni vyskovy rozdil na trase je mezi ZU (nejvy3ii misto trasy) a
KU (nejnizssi misto) a to 3,25 m. Pfilozen je podrobny podélny profil. Vyskové poméry trasy jsou piiznivé,
trasa je vzhledem k velmi mirnym sklontim profilu velmi dobfte piehledna.

Vyskové feseni sjezdl vychazi z principu bezbarierového napojeni na vozovku MK tj pfevyseni pfejezdného
obrubniku 20 mm a smérem na parcelu co nejvétsi priblizeni se trovni stavajiciho terénu s tim, ze limitujicim
podélnym sklonem sjezdu po hranici parcely RD je hodnota 8 %. Nebude-li dosazeno stavajiciho terénu, musi
zbyvajici dorovnani provést ve vztahu k RD na své parcele stavebnik.

Chodnik navazuje na vozovku silnice podle standartnich pozadavk tj s pfevySenim obruby 140 mm. V mist¢
pfipojeni MK vétev ,,A*“ bude proveden formou chodnikového piejezdu se snizenym naslapem 40 mm.

Pfi¢né usporadani:

Vétev ,,A“: zakladni $itka vozovky je v tiseku sou¢asné stésnangjsi zastavby tj ZU az 150 v hodnoté 5.50 m, v
dalsim pak 6.00 m. Omezeni v prvém useku je dano soucasnou zastavbou. Vzhledem ke kategorii
komunikace (D1 obytna zéna) je mozno v prubéhu trasy Sitkové parametry ménit, coz je v celé trase vyuzito
pro vytvofeni zpomalovacich Sikan a parkovacich mist. Minimalni $itka komunikace dvoupruhové je
navrzena 4.50 m. Soucésti je navazujici kratké odboceni k parkovisti ve stani¢eni 100.00 vlevo s navazujici
sezonni cestou. Sjezd k parkovisti v Sifce 5.50 m, za parkovistém cesta Sitky 3.50 m.

Vétev ,,B“ (s velmi nizkou intenzitou provozu): zakladni Sitka dvopruhové vozovky 4.50 m, Cast trasy
navrzena jednopruhova s Sitkou vozovky 3.00 m.

Pticny sklon bude jednostranny 2.5 % a to ptedev§im podle smyslu sklonu terénu. Toto opatieni snizi rozsah
zemnich praci, zjednodusi povrchové odvodnéni, je lepSi pro vyskovou ndvaznost sjezdii nemovitosti.
Parkovaci mista jsou navrzena podélna, soub&ézné s jizdnim pruhem. Parkovaci plochy v ulici budou doplnény
u vétve ,,A* ve staniceni 100 vlevo samostatnym parkovistém s kolmym stanim (celkem 14 mist) a obdobné u
hibitova (7 stani, z toho jedno ZTTP). Sklon parkovacich ploch je navrzen podle sklonu terénu k zajisténi
odtoku povrchové vody do terénu. Okraje vozovky budou vyjma kratkého jednopruhového useku vétve ,,.B*
lemovany silni¢nim obrubnikem mensim se standartnim pfevySenim prubézn€é 100 mm, v mistech sjezdd a
kolmych parkovacich stani snizenych na bezbarierovou upravu 20 mm. Kolma stani budou lemovana (mimo
navaznost na MK) obrubnikem s pievysenim rovnéz 100 mm. V mistech urcenych k ptejizdéni (sjezdy)
budou pouzity ptejezdné obrubniky, na rozhrani komunikace a stani lemovaci prvek (bet. kostka) osazeny v
urovni vozovky.

Chodnik je navrzen v celém rozsahu celkové Sitky 2.25 m. Pfiény sklon chodniku bude jednostranny,
minimalné 2 % s odtokem ke komunikaci.



Konstrukce zpevnénych ploch:

Komunikace je navrZzena z nestmeleného kameniva v podkladu a krytu ziviéného (asfaltobeton). U
parkovacich mist s krytem dlazdénym. Hrany vozovky budou opatfeny obrubnikem, vcetné usekld u
podélnych parkovacich mist. Podrobnéjsi popis konstrukce viz charakteristické vzorové fezy.

Chodnik bude proveden rovnéz z nestmeleného kameniva v podkladnich vrstvach a s krytem ze zdmkové
dlazby. Navrhovand konstrukce viz charakteristicky vzorovy fez. Okraje budou lemovany parkovym
obrubnikem troviiovym (s pfevysenim nebo bez prevyseni nad dlazbu).

Upozornéni: doporucuje se pii odkopavkach (upravé plan€) pouzivat pouze lzice s hladkou hranou -
minimalizovat rozpojovani podlozi!

Chodnik:
zamkova dlaZba D 60 mm CSN 73 6131-1
kamenivo 4/8 S 30 mm CSN 73 6126
kamenivo 8/16 S 50 mm CSN 73 6126
bet. recyklat 16/32 Rb 200 mm CSN 73 6126
bet. recyklat 16/32 Rb 100 mm CSN 73 6126  zlepsovaci vrstva
zemni plan zhutnéna (Edef2>30 MPa)
celkem 440 mm

Poznamka: pouziti zlepSovaci vrstvy bude doptesnéno po odkryti podlozi. Je pravdépodobné, ze zlepSovaci
vrstva nebude nutna.
Komunikace: vétev ,A“ cela; vétev B* v tsecich ZU-10.00 a 113-KU v pIné §ifi a vétev ,,B“ v tiseku
10.00-113.00 v rozsireni

asfaltobeton ACO 11+ 40 mm CSN 73 6121
obalované kamenivo  OK II 70 mm CSN 73 6121
stérkodrt’ 0/32 SD 150 mm CSN 73 6126
Stérkodrt’ 0/63 SD 170 mm CSN 73 6126
geotextilie 500 g/m2
bet. recyklat 32/120 Rb 150 mm zlepSovaci vrstva
zemni plan zhutnénéd (min 98 % PS (D), Edef2>30 MPa)
celkem 580 mm

Stavajici komunikace bude v tisecich s provedenou obalovanou zivicnou smési odfrézovana a poté odt€Zena
zbyvajici konstrukce. Useky penetraéniho makadamu - bude provedeno samostatng odtézeni vrstvy s piimési
asfaltu a poté odtézena zbyvajici ¢ast konstrukce. Navrh na odstranéni pfevazné Casti stavajicich vozovek je
dan potiebou smérovych, vyskovych i konstrukénich (zesileni) zmén soucasné vozovky.

Komunikace: rozsireni silnice

asfaltobeton ACO 11+ 50 mm CSN 73 6121
obalované kamenivo  OK II 70 mm CSN 73 6121
stérkodrt’ 0/32 SD 150 mm CSN 73 6126
stérk  32/63 S 200 mm CSN 73 6126
geotextilie 500 g/m2
bet. recyklat 32/120 Rb 150 mm zlepSovaci vrstva
zemni plan zhutnéna (min 98 % PS (D), Edef2>30 MPa)
celkem 610 mm

Konstrukce plati i pro upravy okraje silnice.
Rozsah piipadné zplsob uprav v useku pted zacatkem upravy vétve ,,A“ se predpoklada dle situace, v
provedeni: postiik zivicny spojovaci PSE KAE 0.4 kg/m?2 a novy kryt ACO 11+ tl. 40 mm (do doby realizace
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se ale pozadavek v dusledku provozu ptipadné opravy mize zménit).

vétev ,,B“ v useku 10.00-113.00 v plose stavajici MK:
asfaltobeton ACO 11+ 40 mm
obalované kamenivo  OK II 70 mm
Poznamka: rozsah pouziti zlepSovaci vrstvy a geotextilie
bude projektant.

CSN 73 6121
CSN 73 6121
bude doptesnén po odkryti podlozi. Pfizvan

Parkovaci plochy, dlazba Sirokého prahu, chodnikovy prejezd:

zamkova dlazba D 80 mm
sterk 4/8 S 30 mm
sterk 8/16 S 80 mm
sterk 16/32 S 150 mm
stérk 32/63 S 170 mm
geotextilie 500 g/m2

bet. recyklat 32/120 Rb 150 mm
zemni plan zhutnénd (min 98 % PS (D), Edef2>3
celkem 660 mm
Poznamka: rozsah pouziti zlepSovaci vrstvy v plné vym

CSN 73 6131-1 zesilena nebo Zulova kostka
CSN 73 6126 u §ir. prahu bet. loze 120mm
CSN 73 6126
CSN 73 6126
CSN 73 6126

zlepsovaci vrstva
0 MPa)

¢fe dlazby, u geotextilie bude doptfesnén po

odkryti podlozi. Pfizvan bude piipadné projektant. Vybér dlazby — viz poznamka v uvodu technické zpravy.

Sjezdy RD:
zamkova dlazba D 80 mm
sterk 4/8 S 30 mm
stérk 8/16 S 80 mm
stérk 16/32 S 150 mm
stérk 32/63 S 170 mm
geotextilie 500 g/m2

bet. recyklat 32/120 Rb 150 mm
zemni plan zhutnéna (min 98 % PS (D), Edef2>3
celkem 660 mm

CSN 73 6131-1 zesilena
CSN 73 6126
CSN 73 6126
CSN 73 6126
CSN 73 6126

zlepSovaci vrstva
0 MPa)

Poznamka: shodné s parkovacimi plochami. Rozsah pouziti zlepSovaci vrstvy v plné vyméte dlazby,

u geotextilie bude doptesnén po odkryti podlozi. Ptizvan bud
poznamka v tivodu technické zpravy.
Sezonni cesta za parkovistém vétve ,,A“:

asfaltovy recyklat 0/32 40 mm
Stérkodrt’ 0/32 100 mm
betonovy recyklat 32/120 200 mm

Uprava podlozi (plané):

e pripadné projektant. Vybér dlazby — viz

Jedna se o Upravy v podélném a pficném smeru pro vyrovnani pod dalsi konstrukci. V pribéhu vyrovnavani

zemniho telesa a poté se provadi zhutnéni. TlousStka vrstvy zeminy pi#i vyrovnavkach (nasypech) v

nezhutnéném stavu nejméné 150 mm, nejvyse 300 mm. Budou provedeny kontrolni zkousky hutnéni zeminy

v podlozi a ovéteni modulu ptetvarnosti v tirovni plan€. Pozadovana mira hutnéni zemin 98 % PS (parametr

D), modul pietvarnosti Edef,2 30 MPa minimalné. Pomér moduld do 2,5. Viz vzorové fezy. S ohledem na

znamy a predchozimi stavbami v obci ovéfeny méné vyhovujici

stav podloZi je navrzena zlepSovaci vrstva v

ramci provadéni konstrukce — viz vySe. Upfesnéni se provede vzdy pii odkopavkach pro plan.



Odvodnéni:

Podpovrchové: nenavrhuje se. Ma se za to, Ze podstatny podil na odvodnéni koridoru komunikace vétve ,,A*
bude mit ryha kanalizace s obsypem piskem a drenazi v ryze.

Povrchové: je navrzeno bézného charakteru tj 17ti typovymi uli¢nimi vpustémi V1 — V17 a ve 3 mistech
povrchovym vypousténim do terénu. Pro osazeni vpusti plati bézné technické podminky a podminky vyrobce.
Vpusti budou vybaveny koSem na bahno. Plochy 2 parkovist' budou odvodnény volnym odtokem do nize
polozeného terénu. Odtok bude umoznén v nejnize polozeném misté odvodiiované plochy osazenim 1 dilu
obrubniku v urovni vozovky. V navazujicim terénu se provede zasakovaci zarez 3x0.9x1.5 m s vyplni
drendznim kamenivem obalenym geotextilii 100 g/m2. Na zafezu parkovisté vétve ,,A“ se provede jeste
povrchova tprava do miskovitého tvaru aby natékajici voda byla co nejvice koncentrovana nad zarez.
Pripojky vpusti jsou soucasti objektu. Vesmeés se provedou z plastového potrubi SN 8§ DN 150 mm.

Podle potifeby je mozno provést zkraceni (snizeni celkové vysky) konstrukce vpusti, ale jen v pripade
omezenych vyskovych pomérti napojeni na recipient (nikoli standartné).

Ve vykresech uvedené typové vpusti je nutno brat jako priklad mozného vybéru. Je mozno pouzit vyrobky
jakéhokoli vyrobce, jehoz vyrobky vyhovuji ucelu, technickym podminkdm a kvalitativnim parametrim
osvédcenym atestem.

Propustky:
Na trase se nenachdazi, nefesi se.

Chranicky:
V feseném useku nejsou uvazovany.

Terénni Upravy:
Jsou bézného charakteru a spocivaji v odkopavkach ¢i nasypech zhutnénych (mimo prostor zpevnénych

ploch), nasledné piekryti vrstvou ornice minimalni tloustky 100 mm, oseti kvalitni parkovou travni smesi v
mnozstvi 10 g/m2 s uvalenim a naslednym dorovnanim ploch.

Soucasti terénnich Gprav je fadna (vCetné ruéni!) Gprava vysledného povrchu s plynulou navaznosti na terén
stavajici. Kvalita provedeni terénnich Gprav a doplnujicich uprav sadovych spolurozhoduje o celkovém vjemu
stavby po dokonceni.

Odvodnovaci Zlaby:

Nenavrhuji se.

Opéry:
Ve stani¢eni 41.85 az 54.85 vpravo bude podél parkovacich mist provedena opérna zidka tl. minimalné 450
mm, vysky do 0.70 m. Konstrukce zékladu z betonu (prokladaného) B12, nadzemni ¢asti zdéna z lomového
kamene do betonu B15.

Siezdy nemovitosti:

Soucasti objektu komunikace jsou sjezdy nemovitosti a to v rozsahu od hrany MK po hranici parcely.
Napojeni sjezdu je feSeno pies snizeny obrubnik (pfejezdovy). Budou provedeny s povrchem ze zamkové
dlazby zesilené, obvod lemovan Groviiovym obrubnikem osazenym do loZe z betonu.

Ostatni na komunikacich:
Vsechny linie napojeni novych konstrukci na stavajici zivicné povrchy budou zafiznuty a po provedeni
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konstrukce nového krytu spary zality asfaltovou hmotou a posypany jemnou kamennou drti. Na silnici bude
kromé toho provedeno zatiznuti obrusné vrstvy o cca 0,30 m dale k ose silnice nez zakladni odkopavka. Pti
pokladce ABS upravovaného okraje silnice se provede “pieplatovani novym krytem, spara bude oSetfena
zalivkou asfaltem.

Na zacatku upravy vétve ,,A* bude (na vjezdu do obytné zdny) proveden Siroky préh s prevysSenim zvysené
plochy vii¢i komunikaci o 80-100 mm. Najezdové prechodové plochy se provedou oboustranné v délce 1,50
m. Spodni hrana téchto ploch bude fixovana lezatym silnicnim obrubnikem osazenym do betonového loze
B15, horni hrana stojatym obrubnikem parkovym do betonového loze. Dlazba prahu bude osazena do bet.
loze.

V mistech ukonceni obrubniku podél komunikace bude tento v prvnim (poslednim) dilu délky 1 m stazen na
uroven navazujici konstrukce ¢i vozovky.

V misté sjezdu na pole u jihozapadniho rohu hibitova bude osazen mechanicky odnimatelny sloupek —
zébrana proti najizdéni nepovolanych.

Zrekultivovana bude plocha po odstranéné a nepouzité ¢asti MK v prostoru pied Cp. 81.

Ostatni na chodniku:
V misté chodnikového piejezdu bude proveden pas 0.40 m zvyraznéné varovné dlazby (pro nevidomé). Tato
bude pouzita i na vjezdu do obytné zony ze strany zacatku Gpravy.

Sadové Nipravy - vysadby: jsou soucasti navrhu jen v omezeném rozsahu. a jsou navrzeny jako stromova
vysadba na styku obou vétvi (na vnéj$i strané ktizovatky). Vzhledem k malému rozsahu jsou tyto upravy
zahrnuty do objektu komunikace. Umisténi je podrobné zakresleno v situaci pozemni komunikace, vybrana
jsou mista s odstupem od siti, nevyzadujici osazeni skruzi pro kofenovy systém.

Navrzena vysadba stromova: Lipa Tilia x euchlora 1 ks

Javor japonsky Acer japonicum 4 ks
Budou pouzity vypéstky nejméné 3 leté s balem, ke stromkiim budou osazeny tivazové kily (a 3ks), provede
se ochrana jutovym obalem. Provede se zakryti terénu okolo stromku nejméné do 0,5 m vrstvou kury.
Podminkou pro stromovou i kefovou vysadbu je dodrZet prostory vysadby tak, aby po vzristu zelen¢ tato
nevytvoftila pfekdzku rozhledovych poméra.

Rozhledové poméry na sjezdech- pripojeni na vyssi kategorii:
Podrobné bylo feseno jiz v dokumentaci pro tizemni fizeni. Navrh komunikace, umisténi sjezdii se viici DUR
nemeéni, tim ani rozhledové poméry. Z tohoto diivodu se nové hodnoceni v této dokumentaci neprovadi.
Rekapitulace podminek sjezdtt RD: pii hodnoceni byly vzaty v tivahu nésledujici podminky a pozadavky:
-rychlost vozidel na MK (v obci, obytna zona) 20 km/hod
-v8echny RD budou napojeny na bézné sité véetné plynovodni, pro jejich obsluhu nejsou potiebné NA kromé
svozového vozidla PDO (NAs), které¢ ovSem nebude zajizdét do prostoru jednotlivych nemovitosti.
-nejvetsi vozidlo pro obsluhu RD je svozové vozidlo PDO (NAs), s pohybem pouze po MK (nezajizdi na
sjezd)
-vozidlo zastavi u okraje hlavni komunikace (varianta STOP)
-potiebna délka rozhledu dle CSN 73 6110 Z1:

OA (vozidla sk.1) pravy sektor 30 m, levy sektor 25 m
-v8echna mista pfipojeni MK vzajemn¢ i na silnici jsou v zastavbé tj v prostoru s obecné danou max. jizdni
rychlosti 50 km/hod.

¢)Vyhodnoceni prizkumi a podkladi, véetné jejich uZiti v dokumentaci (dopravni tdaje, geotechnicky
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prizkum atd.)
Prizkumy: kromé¢ podrobnych pochtizek projektanta ptipadné se zastupcem investora nebyly jiné prizkumy
provadeény.
Zavéry a stanoviska z vychozich podkladi, prizkumii ad:
® [Lokalita je malo zatizena nadzemnimi sitémi. Podzemni sit€¢ jsou tvofeny diive provedenymi
kanalizacnimi sitémi kanalizace, vodovodnim fadem a plynovodem. Navrh respektuje tyto sité a
ponechava je v koridoru vetejného prostranstvi - komunikace.
® Ze zaméfeni polohopisu a vyskopisu vyplyva, ze vySkovy prabéh tras je pfiznivy a nebude nutné
mezi stani¢enim cca 40 az 55.
e Komunikace vétev ,,B“ je slepa, ukoncena u hibitova, kde bude zifizeno malé parkoviste; pii této trase
je provedena jednostranna vysadba dfevin, do které se nebude zasahovat. Odbocuje z ni velmi malo
uzivana polni cesta podél jizni strany hibitova.

d) Vztahy PK k ostatnim objektiim stavby
Komunikace je soucasti vystavby technické infrastruktury lokality. Infrastruktura obsahuje (kromé PK)
oddilnou kanalizacni sit’ (véetné ptipojek RD splaskovych), vodovod (v¢etné piipojek RD), zemni rozvod
elektro NN pro RD, rozvod elektro a osvétlovaci body VO, rozvod plynu (véetné piipojek RD). Reseni PK je
s uvedenou dalsi infrastrukturou koordinovano.

e) Navrh zpevnénych ploch
Komunikace je navrzena z nestmeleného kameniva ¢i betonového recyklatu v podkladu a krytu Ziviéného
(asfaltobeton), u parkovacich mist s krytem dlazdénym. Hrany vozovky budou opatfeny obrubnikem, taktéz u
parkovacich mist. Podrobnéjsi popis konstrukce viz charakteristické vzorové fezy. Jedna se obdobné feSeni,
které bylo jiz pouzito (realizovano) pti vystavbé zakladni Casti zony Sever. Chodnik s krytem dlazdénym.

f) Rezim povrchovych a podzemnich vod, zasady odvodnéni, ochrana PK
Soucasti MK a chodniku bude systém odvedeni povrchovych vod vpustémi a povrchovymi Gpravami bézného
provedeni. Podél chodniku bude voda odtékat pfi nize poloZzeném okraji s pfevySenym obrubnikem nebo
podél podezdivky plotu (pokud s tim bude majitel oploceni souhlasit). Pfipojky vpusti budou napojeny na
novou destovou kanalizaci. Plochy parkovist’ a ¢asti vétve ,,A* budou s ohledem na vyskové umisténi vici
kanalizaci a maly rozsah odvodinovanych ploch odvodnény do okolniho terénu k zasakovani. Rezim
povrchovych vod se v lokalité zasadn€ neméni, piikopy nejsou navrzeny.

g) Navrh dopravnich znacek, dopravnich zaiizeni
Komunikace vétev ,,A* zklidnéna D1:
stavajici znaceni: na vlastni MK neni zadné, bude dotceno stavajici SDZ na silnici.
navrhované znaceni:
svislé IP 26a Obytna zona na vjezdu, oboustranné
IP 26b Konec obytné zony na vyjezdu, oboustranné
vodorovné V 10a Stani podéiné provede se dlazbou odlisné barvy (ptipadné i typu)
Na strané za¢atku tpravy (ZU) z centra obce budou IP 26a, IP 26b osazeny na jeden sloupek.
Parkovisté navazujici na vétev ,,A*:

stavajici znaceni: neni zadné
navrhované znaceni:
svislé IP 11a Parkovisté
vodorovné V 10b Stani kolmé provede se dlazbou odlisné barvy (pfipadné i typu)
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Komunikace vétev ,,B* zklidnéna, D1:

stavajici znaceni: neni zadné
navrhované znaceni:
svislé nenavrhuje se
vodorovné: V 10a Stani podélné provede se dlazbou odlisné barvy (ptfipadné i typu)
Parkovisté navazujici na vétev ,,B*:
stavajici znaceni: neni zadné
navrhované znaceni:
svislé IP 11a Parkoviste
IP125s O1 Vyhrazené parkovisté
vodorovné V 10b Stani kolmé
V 10f Vyhrazené...

Silnice I11I/193 36: stavajici SDZ P2, nachazejici se v misté navrhované upravy MK bude o 10 m posunuta —

viz situace.

Pro realizaci stavby je nutna Uiplna uzavirka dotcenych MK. Pro préce na silnici postaci pouze vymezeni a
oznaceni pracovniho mista, bez uzavirky. Objizdné trasy nelze stanovit, pfistup k nemovitostem je mozny

pouze sjezdy z predmétné komunikace. Cast stavby se nachazi ,,na zelené louce®.

Navrhovana DIO (dopravné inzenyrska opatieni):

Komunikace vétev ,,A*:

Dotéena je stavajici MK v usecich stanieni 0.00 (ZU) az 95.00 = 95 m a 255.00 az 350.00 = 95 m,
celkem 190 m (%% celkové délky).

V uvedenych usecich bude MK po dobu provadéni praci Gplné uzaviena na obou stranich osazenim
pfechodného dopravniho znaceni a zafizeni: Z2 Zabrana + B1 Zakaz vjezdu + E12 Dodatkova
tabulka ,MIMO VOZIDLA STAVBY*.

Vlastnikim a uzivatelim dotéenych nemovitosti bude k jejich nemovitosti umoznén pfijezd v
akutnich pfipadech po dohod¢ se zhotovitelem stavby v pribéhu pracovni smény.

Po skonceni kazdé smeény zhotovitel ucini nejnutnéjsi opateni pro umoznéni alesponi jednostranného
vjezdu do stavenisté vozidlim IZS v akutnich situacich (sjezdy do ,.kufru®, prekryti vykopt...).
Zajistén bude provizorni pési pfistup vlastnikim a uzivatelim stavby po celou dobu provadéni, se
zajisténim bezpecnosti veetné nocniho osvétleni.

Provadeéni praci bude oznameno slozkam IZS.

Staveni$t¢ bude vymezeno a chranéno minimalné Ccervenobilou paskou, vykopy pfenosnym
oplocenim nebo zakrytim.

Pro provadéni navazujiciho parkovisté postaci pouze vymezeni prostoru cervenobilou paskou.

Pohyb vozidel a techniky podle potieby (couvani...) zajiStovat na staveniSti i v prostorach
bezprostfedné navazujicich pomoci zpasobilé a poucené osoby.

Komunikace vétev ,,B“: plati obdobné jako u vétve ,,A“. Pro ptipad pohtbu je nutno upravit prijezd a prichod

pro pési.
Silnice I11/193 36:

Bez uzavirky silnice, s vymezenim a oznacenim pracovniho mista dle ptilozeného schema B/1.
Pohyb vozidel a techniky stavby na silnici koordinovat pomoci zpisobilych a pou¢enych osob.

h) Zvlastni podminky a poZadavky pro postup vystavby, piripadné udrzbu
Zvlastni podminky a pozadavky nejsou. Pro vystavbu plati pozadavkjy uvedené vyse v DIO.



i) Vazba na piipadné technologické vybaveni
Technologické zatizeni stavba neobsahuje.

j) Pirehled provedenych vypoétu
Zvlastni vypocCty provadény nebyly. Komunikace je navrzena z nestmelené¢ho kameniva v podkladu a krytu
zivicného (asfaltobeton) v limitech TP se zvazenim znalosti vlhkostniho stavu podlozi.

k) ReSeni pFistupu a uZivani vefejné pFistupnych komunikaci a ploch souvisejicich se stavenistém
osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace
Navrh tyto pozadavky respektuje. Pohyb v obytné zoné je bez omezeni, stavebni Gpravy nevytvaieji piekazky
pohybu.

1) Podminky pro provadéni stavby:
Technické: budou respektovany viechny zékladni technické normy CSN 72 1006, 73 3050, 73 6121, 73 6125,
73 6126, 73 6127, 73 6133, PENV Beton, 75 6101, 73 6005, technické podminky TP 65, TP 78, TP 94, TP
97.
Bezpecnostni: dle zdkoniku prace, obanského zakoniku, vyhl. 324/90 Sb..

Vypracoval: Moses
V Tachove, 02/2014
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