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Dopravni posouzeni rezervy MUK TéSovice na 142 km D6 u Sokolova Zavérecéna zprava

Uvod

Tato zprava je vypracovana pro Reditelstvi silnic a dalnic CR Sprava Karlovy Vary, na zakladé objednavky
€. 07PT-001840 ze dne 15.11.2021.

Jedna se o zavérednou zpravu dopravni studie, ktera ma posoudit rezervy MUK Té&Sovice na 142 km D6
u Sokolova v souvislosti se zamérem projektovaného nového arealu stiediska SSUD. U&elem dopravni
studie bude posoudit:

1. rezervu Uroviovych kfizovatek v ramci MUK TéSovice ve vztahu k potencialu uzemniho rozvoje
podél silnice 111/2099 (kolik dalSich tézkych nakladnich vozidel muze jesté kfizovatky pfitizit, aby byla
zachovana pozadovana UKD),

2. posoudit vliv délky vzduti vozidel na silnici 11/2099 od MUK Té&Sovice pro maximalni pfipustné
dopravni zatizeni (viz vystupy bodu 1) ve vztahu k planovanému dopravnimu napojeni stfediska SSUD,

3. posoudit vliv dvou dalSich planovanych okruznich kfizovatek na silnici [11/2099 pro obsluhu
budoucich rozvojovych primyslovych ploch ve sméru na Staré Sedlo na celkovou propustnost silnice
111/2099 jako pfivadéce na D6.

Dopravni studie je feSena v nasledujicich krocich:

e dopravni prazkum

e posouzeni kapacitnimi vypocty

e posouzeni mikroskopickou simulaci

e vystupy z modelu v€etné videozaznamu
e zavéreCna zprava

Vystupem dila je tato zavérecna zprava a digitalni pfiloha videozaznamu mikroskopické simulace.

1. Podklady

[1]. Pramyslova zéna Sokolov - Staré Sedlo, provéfeni dopravni obsluznosti — DOPRAVNI PRUZKUM,
01/2022, EDIP

[2]. Dopravni objem vyvolany stfediskem SUS a kontrolniho stanovité Policie CR, SUDOP PRAHA

[3]. D6 SSUD SOKOLOV - PD DUR+IC — KOORDINACNI SITUACNI VYKRES, 12/2022 SUDOP
PRAHA

[4]. TP 188 Posuzovani kapacity kiizovatek a Usekl pozemnich komunikaci, MD CR, 08/2018

[5]. TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy, MD CR, 06/2018

[6]. CSN 7361 02 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich, CNI, 2012
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Zavérecéna zprava

Dopravni posouzeni rezervy MUK Té$ovice na 142 km D6 u Sokolova

2. Zajmové uzemi

Zajmova mimourovnova kfizovatka TéSovice lezi na 142 km dalnice D6 Praha — Cheb. Slouzi pro dopravni
napojeni severni ¢asti mésta Sokolov na dalnici D6 pro cesty smér Praha. PfivadéCem z centra mésta je
silnice 111/2099, ktera pokracuje po vykFizeni s D6 vychodnim smérem do obce Staré Sedlo a déle smér

Loket.
MUK Té&Sovice tvoFi dvé okruzni kiizovatky s vnéj$imi priméry 40 m a vzdy s jednim pruhem na okruhu a
jednim pruhem na vjezdu. Zadna z kfizovatek neni vybavena spojovaci vétvi.
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Obrazek 2 — Uroviiové kiizovatky na MUK TéSovice, zdroj mapy.cz
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Dopravni posouzeni rezervy MUK Té$ovice na 142 km D6 u Sokolova Zavére€na zprava

Na obrazku 3 je znazornén vyfez z UP Sokolov z 12/2020. Cervena $ipka vyznaduje predpokladané
napojeni prvni etapy rozvoje zastavitelnych prdmyslovych, pfip. skladovacich ploch. Tézka nakladni
doprava by v této etapé vyuzivala MUK Té&Sovice jako jediny pfistup na dalnici D6. Rozvoj pramyslu mize
byt pfipustny pouze v rozsahu respektujicim zachovani pfipustné urovné kvality dopravy na obou okruznich
kfizovatkach v&etné synergie soub&zného zaméru stiediska SSUD vyzna&eného modrou Sipkou.

[1/2099

Obrazek 3 — Dopravni napojeni zastavitelné plochy pro primysl a skladovani, zdroj: UP Sokolov

D6 SSUD SOKOLOV

Planovany zamér stfediska spravy a udrzby dalnice (SSUD) a jednotky Policie CR bude napojen na silnici
111/2099 ve dvou mistech. V mistech napojeni bude vozovka rozSifena na tfi jizdni pruhy a vymezen
odboc&ovaci pruh podle obrazku ¢.4.

Pramyslova
zéna

111/2099

111/2099

Obrazek 4 — Napojeni SSUD na silnici 111/2099
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Dopravni posouzeni rezervy MUK Té$ovice na 142 km D6 u Sokolova Zavérecna zprava

Zelena Sipka na obrazku 4 znazornuje 5.paprsek, ktery umozni vjezd nakladnich vozidel na kontrolni
stanovisté Policie CR.

Pramyslova zéna

Budouci zamér primyslové zény se uvazuje dopravné napoijit prostfednictvim dvou okruznich kfizovatek,
situovanych na silnici [11/2099, pfi€emz prvni okruzni kfizovatka C ze sméru od Sokolova by obsluhovala
severni ¢ast lokality, druhd okruzni kfizovatka D pak severni i jizni ¢ast lokality.

Na obrazku 4 je znazornéno napojeni prvni ,zapadni“ okruzni kfizovatky C na silnici I11/2099, které umozni
dopravni obsluhu primyslové zény v jeji severni ¢asti. Pro Ucely této studie budeme posuzovat dopravni
napojeni limitovaného dopravniho objemu priimyslové zény pouze v této kfizovatce.
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Dopravni posouzeni rezervy MUK Té$ovice na 142 km D6 u Sokolova

Zavérecna zprava

3. Dopravni objem generovany zamérem strediska

suUs

Tabulka 1 - Dopravni objem vyvolany stfediskem SSUD a kontrolniho stanovisté Policie CR

Skladba dopravy

Pocet prijezdl 15-16 hod.

Pocet odjezdii 15-16 hod.

Osobni automobily véetné dodavek

Nakladni automobily

10

10

Nakladni soupravy

Pfedpoklada se, Ze smény jsou klasicky se stfidanim ve dvé hodiny.

Tabulka 2 - Dopravni objem vyvolany stfediskem SSUD a dopravni Policii

Skladba dopravy

Pocet prijezdl 14-15 hod.

Pocet odjezdii 14-15 hod.

Osobni automobily véetné dodavek

32

32

Nakladni automobily

Nakladni soupravy

Tabulka 3 - Maximalni dopravni objem vyvolany stfediskem SSUD a kontrolniho stanovisté Policie CR

Skladba dopravy

Pocet prijezdt 15-16 hod.

Pocet odjezdii 15-16 hod.

Osobni automobily véetné dodavek

1

1

Nékladni automobily

5

5

Nakladni soupravy

5

5

Dopravni objem bude narazovy a urcité nebude pravidelny a bude vazany na policejni akce.

Pro ucely kapacitniho posouzeni kfizovatek, kde je rozhodujici 50-razova intenzita dopravy, bylo
prazkumem zjiSténo obdobi odpovidajici této intenzité dopravy v patek v €ase 14:45-15:45 hod. S ohledem
na moznost soubéhu stfidani smény zaméstnancd i pfedpokladané obratkovosti nakladnich vozidel
v obdobi 50-razové intenzity budou uvaZovany ve vypodtech na stranu bezpelnosti oba tyto bé&zné
dopravni objemy, tj. 32 OA a 10 NA na pfijezdu a 32 OA a 10 NA na odjezdu.
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Dopravni posouzeni rezervy MUK Tésovice na 142 km D6 u Sokolova Zavérecéna zprava

4. Dopravni prizkum

Prizkum na kfizovatce v Sokolove, probihal v patek dne 25.11.2022. Prazkum byl provadén v ¢ase od
14:45 do 16:15. Na most mezi okruznimi kfizovatkami byly umistény dvé kamery, ze kterych byl prlizkum
vyhodnocen. Vystupy obou posuzovanych kfizovatek naleznete v pfiloze 1. B&hem prazkumu bylo
zatazeno a venkovni teplota byla 5° C.

Obrazek 5 — llustrativni pohled z kamery na kfizovatku A

-

?f%'

Obrazek 6 — Kamera snimajici kfizovatku A
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Dopravni posouzeni rezervy MUK Té$ovice na 142 km D6 u Sokolova Zavérecéna zprava

5. Kapacitni posouzeni rezervy urovinovych
krizovatek v ramci MUK Tésovice vypoctem

Pro posouzeni kapacity okruznich kfizovatek byl pouzit odborny software. Software pfi vypoctu kapacity
okruzni kfizovatky pracuje na zakladé technickych podminek TP 188.

Software umozniuje posoudit kapacitu okruzni kfizovatky podle metodiky uvedené v TP 188 (Posuzovani
kapacity kfizovatek a Usek( pozemnich komunikaci), ktera je v souladu s platnou CSN 73 6102
~Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich®.

Protokoly byly vypracovany pro odpoledni dopravni Spic¢ku 50- rézové intenzity dopravy v Easovém rozmezi
14:45 — 15:45 hodin pro sou€asny stav v roce 2022 a vyhledovy stav v roce 2042, kde kromé bé&Zné dopravy
byla zapoé&itana doprava vyvolana sttediskem SSUD a budoucimi rozvojovymi priimyslovymi plochami.

crare ged\0

Smer

Obrazek 7 — Posuzované kfizovatky (zdroj: mapy.cz)
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Dopravni posouzeni rezervy MUK Té$ovice na 142 km D6 u Sokolova Zavérecna zprava

Stavajici stav 2022

Ke kapacitnimu posouzeni kfizovatek, pro stavajici stav v roce 2022, byly pouzity intenzity dopravy zjisténé
béhem dopravniho prizkumu dne 25.11.2022.

Na kfizovatce A (zapadné od D 6) je v sou€asném stavu urovenr kvality dopravy na vSech vétvich okruzni
kfizovatky na stupni A. Rezerva kapacity pro jednotlivé kfizovatkové pohyby je vysoka. Nejvyssi doba
stfedniho zdrzeni je 7s ze severni rampy z D6.

Uroven kvality dopravy na kfizovatce B (vychodné& od D6) je na vSech vétvich také na stupni A. Rezerva
kapacity jednotlivych vétvi se pohybuje mezi 522 az 871 pvoz/h. Nejvys8i doba zdrzeni je 7s ze silnice
111/2099 (vychod).

Protokoly pro posouzeni kapacity okruznich kfizovatek A a B pro sou€asny stav jsou soucasti
pFilohy 2.

Vyhledovy stav 2042

Vyhledové intenzity pro rok 2042 na sledovanych kfizovatkach byly stanoveny na zakladé prepoctu
stavajicich intenzit dle TP 225 ,Progndza intenzit dopravy“ a dopravnich objem SSUD poskytnutych
zadavatelem. Doprava generovana priimyslovou zénou byla stanovena na zakladé kapacitnich vypoctu.

Smeérovani dopravy z rozvojové lokality bylo stanoveno na zakladé podkladu poskytnutych zadavatelem a
odborného odhadu zpracovatele. Smérovani osobni automobilové dopravy bylo stanoveno na zakladé
modelu dojizdky zaméstnancu do sledované lokality uvedené v podkladu [1]. Z modelu vyplyva, Ze 45 %
automobill sméfuje z/do Sokolova, 17 % sméfuje smérem do Chebu, 29 % do Karlovych Varti a 9 % do
Starého Sedla a zpét.

Nakladni doprava byla rozdélena rovnym dilem na D6 ve smérech na Cheb a Karlovy Vary.

Na zakladé podkladu [1] zpracovatel pfedpoklada generovanou osobni a nakladni dopravu z priimyslové
zbény v pomeéru cca 2:1, tj. Ze na jednu nakladni navésovou soupravu Ize v dopravni Spi¢ce oCekavat cestu
dvou osobnich vozidel.

Z kapacitnich vypoctu pro sledované kfizovatky vyplyva, Ze kromé narlstu dopravy, ktera byla pfepocitana
pro vyhledovy stav a dopravnich objemd vyvolanych SSUD (viz kapitola 3) miZe generovat primyslova
zb6na 148 osobnich vozidel a 68 navésovych souprav (jednosmérné) ve Spickové hodiné ven ze zény
a stejny pocet vozidel do zény.

rezervou ,rampa D6 (sever)“ splfiuje pozadovany stupen kvality dopravy C. Rezerva jednotlivych vétvi
kfizovatky se pohybuje mezi 121 az 715 pvoz/h. NejvysSi doba zdrZzeni 28 s je na zmifiované sjezdové
rampé.

Na krizovatce B ve vyhledovém stavu uroven kvality dopravy na vSech vétvich okruzni kfizovatky vyhovuje

pohybuje na 40s. NejvySsi rezerva 694 pvoz/h je pak na najezdové rampé na D6.

Protokoly pro posouzeni kapacity okruzni kfizovatky A a B pro vyhledovy stav se zdmérem jsou soucasti
pfilohy 3.

STRANA 10
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Dopravni posouzeni rezervy MUK Té$ovice na 142 km D6 u Sokolova

Zavérecéna zprava

6. Kapacitni posouzeni mikroskopickou simulaci

Pro ugely kapacitniho posouzeni vlivu délky vzduti vozidel na silnici 11/2099 od MUK Té&Sovice pro
maximalni pfipustné dopravni zatizeni bylo tfeba sestavit dopravni mikroskopicky model.

6.1 Software pro mikroskopickou simulaci

Mikroskopicky model pro ucely této studie byl vytvofen v némeckém softwaru VISSIM 2022. Mikroskopicka
simulace dopravy je uznavanym nastrojem pro posouzeni kapacity dopravni sité s vyuzitim matematickych
modell v detailu pohybu jednotlivych vozidel, pfip. chodcll. Pfednosti této metody je moznost zohlednit
dynamicky vliv dopravniho proudu v libovolné definovaném zajmovém uzemi na rozdil od kapacitnich

vypocth posuzujicich kfizovatku nebo Usek izolované.

1 )

PR " | = =78

thee menid of mcvanent

Obrazek 8 — llustracni obrazek pouzitého softwaru, zdroj: PTV

6.2 Zajmové uzemi mikroskopického modelu

-

primyslova zona

/
l' v,
&6 (sever) A0 g
sever S f:
\ —

11112099 {zapad) smér Sokolov

ooooo

Obrazek 9 — Zajmové Uzemi mikroskopického dopravniho modelu

11112090 (vychod) smér Staré Sedlo
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Dopravni posouzeni rezervy MUK Té$ovice na 142 km D6 u Sokolova Zavérecna zprava

6.3 Vystupy z mikroskopického modelu

Posouzeni bylo provedeno pro intenzity dopravy ve Spi¢kové hodiné odpovidajici 50-razové intenzité roku.
Pfedmétem modelovani byl pouze jeden scénar zahrnujici stavajici dopravni infrastrukturu doplnénou
0 napojeni zaméru stfediska SSUD a Policie CR na silnici 111/2099 podle obrazku 4. Sougasné je uvazovano
s napojenim zaméru primyslové zény do jednoho uzlu v podobé okruzni kfizovatky OK PZ také podle
obrazku 4.

Dopravni poptavka v mikroskopickém modelu zohledfuje:

e stavajici dopravni zatizeni zohlednéné do roku 2042 podle TP 188,
e dopravni zatizeni vyvolané zamérem SSUD a Policie CR,
e limitni dopravni zatiZzeni vztazené k zaméru prdmyslové zény.

Tabulka 4 - Valida¢ni dopravné inZenyrska data

Detektor Intenzita dop. proudu Intenzita dop. proudu Podil model / prognéza
prognéza [voz/h] model [voz/h] [%]
1 716 707 99%
2 243 265 109%
3 456 473 104%
4 402 438 109%
5 662 679 103%
6 275 282 103%
7 470 507 108%
8 499 498 100%
9 24 23 96%
10 24 25 104%
11 8 9 113%
12 8 11 138%
13 401 434 108%
14 270 294 109%
15 175 208 119%
@
15"
12
g 011y Y
474y \8 7  alE
3
7 5/
: 2 7 <

Obrazek 10 — Validacni profily
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Dopravni posouzeni rezervy MUK TéSovice na 142 km D6 u Sokolova

Zavérecna zprava

V tabulce 4 je dokumentovana zakladni validace dopravniho modelu z pohledu intenzity dopravnich proudu

a na obrazku 10 je jejich identifikace.

Tabulka 5 - Vlyhodnoceni trovné kvality dopravy na vjezdu z paprsku 11//2099 do OK B od SSUD

Segment Useku Hustota Zpozdéni [%] | Zpozdéni [s] Rychlost
[m] [voz.km] [km/h]
10 6,9 5,77% 0,03 61,29
20 8,05 5,66% 0,03 62,97
30 7,94 5,67% 0,03 63,89
40 7,87 5,81% 0,03 64,4
50 7,86 6,39% 0,04 64,5
60 7,9 7,39% 0,04 64,2
70 8,16 10,74% 0,06 62,15
80 8,78 17,44% 0,11 57,71
90 8,96 19,36% 0,12 56,56
100 9,39 23,42% 0,16 53,91
110 10,35 30,76% 0,23 48,89
120 12,39 42,35% 0,37 40,83
130 13,24 46,18% 0,43 38,22
140 17,05 58,28% 0,71 29,68
150 23,73 70,07% 1,18 21,32
160 28,02 74,79% 1,49 18,02
170 32,34 78,22% 1,80 15,61
180 45,46 84,53% 2,74 11,1
190 39,98 82,46% 2,35 12,61
200 56,57 87,63% 3,54 8,9
210 57,34 87,84% 3,61 8,75
220 67,15 89,65% 4,33 7,46
230 75,73 90,85% 4,96 6,6
240 73,82 90,62% 4,82 6,77
250 68,74 79,82% 3,96 7,26
253 16,17 61,50% 1,89 11,7
celkové zpozdéni na vjezdu 39,1s
UKD D

viezdem do arealu SSUD. Usek zag&ina napojenim SSUD, méfi 253 m a kondi vjezdem do okruzni
kfizovatky. Graficky je Usek znazornén na obrazku 11.

Z vyhodnoceni je zfejmé zpozdéni, které souvisi s frontou na vjezdu do OK. S vysokou pravdépodobnosti
bude délka fronty dosahovat alespori 100 m (zpozdéni je stale vice jak 70% jizdni doby volného dopravniho
proudu. S vysokou pravdépodobnosti nebude fronta pfesahovat 190 m. Celkové zpozdéni na vjezdu do
OK B bude na tomto tseku 39,1 s, coz odpovida UKD na stupni D. Tento stav odpovida pozadavkim CSN

7361 02.
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Dopravni posouzeni rezervy MUK TéSovice na 142 km D6 u Sokolova Zavérecna zprava

Pro v modelu posuzované dopravni zatiZzeni Ize konstatovat, Ze dopravni obsluha stfediska SSUD nebude
omezovana frontou vozidel vzdouvajici se od OK B. Dostupnost dalnice D6 bude na stupni D, fj.
,2dostatec¢na“ hodnocena jako stabilni stav se ztratou 30-45 s.

Obrazek 11 — Vyhodnocovany tsek z pohledu délky fronty a UKD na vjezdu do OK B

Obrazek 12 - llustrativni zabér z mikroskopické simulace, usek SSUD-OKB

Posouzeni dalSich planovanych okruznich kfizovatek na silnici [11/2099 pro obsluhu budoucich rozvojovych
primyslovych ploch ve sméru na Staré Sedlo na celkovou propustnost silnice 111/2099 jako pfivadéce na
D6 je dolozeno orientacnim hodnocenim a videozaznamem mikroskopické simulace na jedniné OK PZ,
ktera bude stanovenému limitu mozného dopravniho objemu pramyslové zény kapacitné postacovat.

Podle CSN 736102 je orientaéné& maximalni kapacita vjezdd na okruzni kfiZzovatce s jednim pruhem na
okruznim pasu a jednim pruhem na vjezdech 2000 — 2700 voz/h. Pro v modelu posuzované dopravni
zatizeni je zfejma suma vjezdl do OK PZ 936 voz/h, coz odpovida teoretickému vytizeni 35-47%.
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Dopravni posouzeni rezervy MUK TéSovice na 142 km D6 u Sokolova Zavérecna zprava

Z videozaznamu mikroskopické simulace je patrné, Ze zpozdéni vozidel je velmi nizké odpovidajici UKD
na stupni A.

Obrazek 13 - llustrativni zabér z mikroskopické simulace, vliv napojeni primyslové zény na 111/2099
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Dopravni posouzeni rezervy MUK TéSovice na 142 km D6 u Sokolova Zavérecna zprava

Zavery

Posouzeni rezervy Uroviiovych kfizovatek v ramci MUK TéSovice

Kapacitni vypocet pro 20-lety vyhled do roku 2042 prokazal rezervu na urovhovych kfizovatkach,
ktera by umoznila za podminky dodrzeni normové urovné kvality dopravy pfitizeni dalSi dopravou
z budoucich rozvojovych priimyslovych ploch.

Pro vypocet limitniho dopravniho objemu byl uvazovan pomeér NS:OA 1:2, tj. Ze na jednu nakladni
naveésovou soupravu lze v dopravni Spic¢ce oCekavat cestu dvou osobnich vozidel.

Maximalni pfitizeni z pramyslové zény v obdobi dopravni $pi¢ky (14:45 — 15:45 hodin) maze Cinit
148 osobnich vozidel/hod. a 68 navésovych souprav/hod. (jednosmérné).

Limit dopravniho objemu je tedy s ohledem na metodu posuzovani kapacity kfizovatek vztazen pro
obdobi rozhodné hodiny. Stanoveni denniho dopravniho objemu vSak nelze jednoznacné stanovit,
protoze zavisi na mnoha faktorech. Pfedev§im na funk&nim vyuziti Gzemi, zda pujde o logisticky
sklad nebo vyrobni areal, pfip. jejich pomér. Dale v pfipadé vyrobniho podniku na naro¢nosti
materialovych vstupll a zpusobu jejich dopravy, stejné tak na charakteru vysledného produktu.
Dopravu bude ovliviiovat také pocet zaméstnancl a jejich smén, pracovni doba a moznosti
dopravy do zameéstnani (kvalita obsluhy hromadnou dopravou, bezpeéna cyklisticka infrastruktura).
V pfipadé logistickych arealll potom bude ovlivhovat denni variaci dopravy obratkovost zbozi a
skladba vozového parku vyuzivana pro distribuci zbozi ze skladu.

Pro konkrétni zamér v primyslové zoné, by méla byt v relevantni dopravni studii co nejpresnéji
odvozena denni variace dopravni obsluhy a na tomto zakladé odvozen celodenni limit dopravniho
objemu. Vstupnim parametrem pro odvozeni musi byt nepfekroCitelné maximalni pfitizeni
z pramyslové zény uvedené vyse.

Posouzeni vlivu délky vzduti vozidel na silnici 11/2099 od MUK TéSovice pro maximalni
pripustné dopravni zatizeni

Posouzeni mikroskopickou simulaci neprokazalo, e by se délka fronty od MUK Té&$ovice pfi
limitnim pfitizeni z prmyslové z6ny (148 OA/h + 68 NS/h jednosmérné) vzdouvala tak, ze by
omezovala dopravni obsluhu zaméru SSUD.

Posuzovany usek méfi 253 m. S vysokou pravdépodobnosti nebude fronta pfesahovat 190 m.
Celkové zpozdéni na vjezdu do OK B bude na tomto Useku 39,1 s, coz odpovida UKD na stupni
D.

Posouzeni vlivu dalSich planovanych okruznich krizovatek na silnici 111/2099 pro obsluhu
budoucich rozvojovych primyslovych ploch ve sméru na Staré Sedlo na celkovou
propustnost silnice 111/2099 jako privadéce na D6

Dopravni zatizeni 111/2099 Ize ¢ekat i v budoucnu relativné nizké (cca 4-5 tis. voz/den). Silnice je
pfivadéem D6 a spadovou cestou do Sokolova témér vyhradné pro obce Staré Sedlo a Loket.
Limitni hodnoty stanovené v Uvodni Casti této studie pro zamér priimyslové zény nezplsobi
vyznamne pfitizeni, které by mohlo zasadné ovlivnit plynulost silnice [11/2099. Na okruzni kfizovatce
uvazované pro napojeni zaméru priimyslové zény na 111/2099 se v mikroskopické simulaci netvofily
Z4&dné trvalé fronty vozidel. Z orientaéniho posouzeni jeji kapacity Ize s uréitosti konstatovat UKD
na stupni A. Plynulost prijezdt bude omezena pouze geometrii prijezdu po okruhu kfizovatky.
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Dopravni posouzeni rezervy MUK Té$ovice na 142 km D6 u Sokolova

Zavérecna zprava

Seznam zkratek

CSN ¢eska statni norma

CR

Ceska republika

OA osobni automobil

NA nakladni automobil

NS navésova souprava

OK okruzni kfizovatka

Pz primyslova zéna

SSuUD stfedisko spravy a udrzby délnic
TP technické podminky

UKD uroven kvality dopravy

Prilohy

1. Pfiloha Dopravni prizkum — rok 2022
2. Priloha Posouzeni kapacity kfizovatek — stav 2022
3. Priloha Posouzeni kapacity kfizovatek — stav 2042

Digitalni priloha

VIDEOZAZNAM MIKROSKOPICKE SIMULACE

<videozaznam_mikrosimulace_limitni_stav_2042.mp4>
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Priloha 1
Dopravni priizkum — rok 2022



Nazev krizovatky: Rampa na D6 x 111/2099 (krizovatka A)

Rameno 3 - Vychod Rameno 3 - Vychod
Smér rameno 2 - Jih Smér rameno 1 - Zapad Oba sméry
Interval méreni Interval méreni
[hh.mm-hh.mm] (hh.mm-hh.mm)
OA | NA B NS Celkem OA | NA B NS Celkem OA | NA B NS Celkem
14:45 - 15:00 0 0 0 66 1 0 0 67 14:45 - 15:00 75 1 0 0 76
15:00 - 15:15 0 0 0 76 2 1 0 79 15:00 - 15:15 83 2 1 0 86
15:15 - 15:30 9 0 0 0 9 55 0 0 0 55 15:15 - 15:30 64 0 0 0 64
15:30 - 15:45 12 0 0 0 12 61 1 1 0 63 15:30 - 15:45 73 1 1 0 75
15:45 - 16:00 4 0 0 0 4 47 1 1 0 49 15:45 - 16:00 51 1 1 0 53
16:00 - 16:15 8 1 0 0 9 55 2 2 0 59 16:00 - 16:15 63 3 2 0 68
Rameno 3 - Vychod Rameno 3 - Vychod
Smér rameno 2 - Jih Smér rameno 1 - Zapad Oba sméry
Interval méreni Interval méreni
(hh.mm-hh.mm) (hh.mm-hh.mm)
OA | NA B NS Celkem OA | NA B NS Celkem OA | NA B NS Celkem
14:45 - 16:15 86 1 0 0 50 618 | 11 7 0 14 14:45 - 16:15 | 409 8 5 0 422
100 - .
90 - B Oba sméry NS
20 | - 1 Oba sméry B
B Oba sméry NA
70 A
60 -
= 50 A
N
g 40 ~
— 30 4
20 A
10 4
0 - T |
28 g 4 0 8 2 ¢ 28 g
s 3 o 3 Rt B 3 o S G
Interval (hh.mm)




Rameno 4 - Sever

Rameno 4 - Sever

Smér rameno 2 - Jih Smér rameno 1 -Zapad Oba sméry
Interval méreni Interval méreni
[hh.mm-hh.mm] (hh.mm-hh.mm)
OA | NA B NS Celkem OA | NA B NS Celkem OA | NA B NS Celkem
14:45 - 15:00 1 0 0 0 1 80 2 0 85 14:45 - 15:00 85 2 0 86
15:00 - 15:15 5 0 0 0 5 80 0 0 82 15:00 - 15:15 85 2 0 0 87
15:15 - 15:30 3 0 0 0 3 77 0 0 77 15:15 - 15:30 80 0 0 0 80
15:30 - 15:45 0 0 0 0 0 68 18 1 0 87 15:30 - 15:45 68 18 1 0 87
15:45 - 16:00 0 0 0 0 0 77 0 0 78 15:45 - 16:00 77 1 0 0 78
16:00 - 16:15 4 0 0 0 4 65 2 1 0 68 16:00 - 16:15 69 2 1 0 72
Rameno 4 - Sever Rameno 4 - Sever
Interval méreni Smér rameno 2 - Jih Smér rameno 1 -Zapad Interval méreni Oba sméry
(hh.mm-hh.mm) (hh.mm-hh.mm)
OA | NA B NS Celkem OA | NA NS Celkem OA | NA NS Celkem
14:45 - 16:15 22 0 0 0 13 752 | 49 7 0 477 14:45-16:15 | 464 | 26 4 0 490
100 -
90 A
80 A
70 4
60 -+
= 50 4
N
g 40 A
30 4
20 +
10 -
0 - T T |
o wn [Tp} o wn
S < < = <
a 3 3 3 3
in o o 0 o
< < M < <
< wn wn wn (e}
- i i Ll i

nterval (hh.mm)




Rameno 4 - Sever

Rameno 4 - Sever

Smér rameno 3 - Vychod Smér rameno 2 - Oba sméry
Interval méreni Interval méreni
[hh.mm-hh.mm] (hh.mm-hh.mm)
OA | NA B NS Celkem OA | NA NS Celkem OA | NA B NS Celkem
14:45 - 15:00 1 0 0 0 1 0 14:45 - 15:00 1 0 0 0 1
15:00 - 15:15 2 0 0 0 2 0 15:00 - 15:15 2 0 0 0 2
15:15 - 15:30 4 0 0 0 4 0 15:15 -15:30 4 0 0 0 4
15:30 - 15:45 6 0 0 0 6 0 15:30 - 15:45 6 0 0 0 6
15:45 - 16:00 4 0 0 0 4 0 15:45 - 16:00 4 0 0 0 4
16:00 - 16:15 3 0 0 0 3 0 16:00 - 16:15 3 0 0 0 3
Rameno 4 - Sever Rameno 4 - Sever
Interval méfeni Smér rameno 3 - Vychod Smér rameno 2 - Interval méfeni Oba sméry
(hh.mm-hh.mm)] OA | NA B NS Celkem OA | NA NS Celkem (hh.mm-hh.mm)] OA | NA B NS Celkem
14:45 - 16:15 33 0 0 0 20 0 0 0 0 14:45 - 16:15 20 0 0 0 20
7 -
6 -4
5 -4
4 -4
£
83 1
2
2 .
0 - T T T T
o n o wn o wn
C.>. o N < Q b
3 3 3 3 = =
in o i o 0 o
< < <1 0 < Q
<t wn wn wn wn o
— — — i i i
Interval (hh.mm)




Rameno 1 - zépad

Rameno 1 - zépad

14:45 - 15:00

Smér rameno 3 - Vychod Smér rameno 2 - Jih Oba sméry
Interval méreni Interval méreni
[hh.mm-hh.mm] (hh.mm-hh.mm)
OA | NA B NS Celkem OA | NA B NS Celkem OA | NA B NS Celkem
14:45-15:00 | 115 3 2 0 120 30 0 1 0 31 14:45 -15:00 | 145 3 3 0 151
15:00 - 15:15 | 133 3 2 0 138 30 1 0 0 31 15:00 - 15:15 | 163 4 2 0 169
15:15-15:30 | 108 2 1 0 111 34 1 0 0 35 15:15-15:30 | 142 3 1 0 146
15:30 - 15:45 | 108 1 1 0 110 25 0 0 0 25 15:30 - 15:45 | 133 1 1 0 135
15:45-16:00 | 114 2 0 0 116 32 1 0 0 33 15:45 - 16:00 | 146 3 0 0 149
16:00 - 16:15 | 101 0 0 0 101 35 0 0 0 35 16:00 - 16:15 | 136 0 0 0 136
Rameno 1 - Zapad Rameno 1 - Zapad
Smér rameno 3 - Vychod Smér rameno 2 - Jih Oba sméry
Interval méreni Interval méreni
(hh.mm-hh.mm)| OA | NA B NS Celkem OA | NA B NS Celkem (hh.mm-hh.mm)] OA | NA B NS Celkem
14:45-16:15 | 1143 20 12 0 696 305 5 2 0 190 14:45-16:15 | 865 | 14 7 0 886
180 -+
160 -
140 A
120 4
100 4
=
5 80 A
o
3 60 4
40
20 H
0 - T T T 1
o [Te}
m b
a 3
: o
<
(e}
i

15:00 - 15:15

15:15

nterval (hh.mm)

15:30 - 15:45

15:45 - 16:00




Nazev krizovatky: Rampa na D6 x 111/2099 (krizovatka B)

Rameno 3 - Vychod

Rameno 3 - Vychod

Interval méreni

Smér rameno 4 - Sever

Smér rameno 1 - Zapad

Interval méreni

Oba sméry

[hh.mm-hh.mm] (hh.mm-hh.mm)
OA | NA B NS Celkem OA | NA B NS Celkem OA | NA B NS Celkem
14:45 - 15:00 16 0 0 0 16 51 1 0 0 52 14:45 - 15:00 67 1 0 0 68
15:00 - 15:15 21 0 0 0 21 41 2 1 0 44 15:00 - 15:15 62 2 1 0 65
15:15 - 15:30 13 0 0 0 13 40 0 0 0 40 15:15 - 15:30 53 0 0 0 53
15:30 - 15:45 8 0 0 0 8 42 1 1 0 44 15:30 - 15:45 50 1 1 0 52
15:45 - 16:00 2 0 0 0 2 24 1 1 0 26 15:45 - 16:00 26 1 1 0 28
16:00 - 16:15 15 0 0 0 15 35 2 2 0 39 16:00 - 16:15 50 2 2 0 54
Rameno 3 - Vychod Rameno 3 - Vychod
Smér rameno 4 - Sever Smér rameno 1 - Zapad Oba sméry
Interval méreni Interval méreni
(hh.mm-hh.mm)| OA | NA B NS Celkem OA | NA B NS Celkem (hh.mm-hh.mm)| OA | NA B NS Celkem
14:45 -16:15 | 133 0 0 0 75 407 | M 7 0 245 14:45 -16:15 | 308 7 5 0 320
80 - .
M Oba sméry NS
70 1 M Oba sméry B
60 - B Oba sméry NA
50 -
= 40 -
N
o 30 4
2
20 A
10 A
0 T |
28 g 4 5 3 24 28 g2
s 38 o 3 It o 3 0 S < 5
Interval (hh.mm)




Rameno 2 - Jih

Rameno 2 - Jih

Interval méreni

Smér rameno 4 - Sever

Smér rameno 1 - Zapad

Interval méreni

Oba sméry

[hh.mm-hh.mm] (hh.mm-hh.mm)
OA | NA B NS Celkem OA | NA B NS Celkem OA | NA B NS Celkem
14:45 - 15:00 14 0 0 0 14 39 0 0 0 39 14:45 - 15:00 53 0 0 0 53
15:00 - 15:15 16 0 1 0 17 25 0 0 0 25 15:00 - 15:15 41 0 1 0 42
15:15 - 15:30 11 0 0 0 1 25 0 0 0 25 15:15 - 15:30 36 0 0 0 36
15:30 - 15:45 10 0 0 0 10 24 0 0 0 24 15:30 - 15:45 34 0 0 0 34
15:45 - 16:00 5 0 0 0 5 26 0 0 0 26 15:45 - 16:00 31 0 0 0 31
16:00 - 16:15 11 0 0 0 1 36 0 0 0 36 16:00 - 16:15 47 0 0 0 47
0
Rameno 2 - Jih Rameno 2 - Jih
Interval méreni Smér rameno 4 - Sever Smér rameno 1 - Zapad Interval méreni Oba sméry
(hh.mm-hh.mm) (hh.mm-hh.mm)
OA | NA B NS Celkem OA | NA B NS Celkem OA | NA B NS Celkem
14:45 - 16:15 118 0 2 0 68 288 0 0 0 175 14:45 -16:15 | 242 0 1 0 243
300 - M Oba sméry NS
Oba sméry B
250 - B Oba sméry NA
200 A
=
5 150 A
o
2
100 A
I
o wn o n o n
= bl 0 < = b
3 = 3 3 = 3
in o n o 0 o
< = - ”m DA =
3 a dnterval (hh.mm) S a <




Rameno 2 - Jih

Rameno 2 - Jih

Smér rameno 3 - Vychod Oba sméry
Interval méreni Interval méreni
[hh.mm-hh.mm] (hh.mm-hh.mm)
OA | NA B NS Celkem OA | NA B NS Celkem OA | NA B NS Celkem
14:45 - 15:00 4 0 0 0 4 0 14:45 - 15:00 4 0 0 0 4
15:00 - 15:15 8 0 0 0 8 0 15:00 - 15:15 8 0 0 0 8
15:15 - 15:30 11 0 0 0 11 0 15:15 - 15:30 11 0 0 0 11
15:30 - 15:45 8 0 0 0 8 0 15:30 - 15:45 8 0 0 0 8
15:45 - 16:00 11 0 0 0 11 0 15:45 - 16:00 11 0 0 0 11
16:00 - 16:15 9 0 0 0 9 0 16:00 - 16:15 9 0 0 0 9
Rameno 2 - Jih Rameno 2 - Jih
Interval méfeni Smér rameno 3 - Vychod ] Interval méfeni Oba sméry
(hh.mm-hh.mm) (hh.mm-hh.mm)
OA | NA NS Celkem OA | NA NS Celkem OA | NA NS Celkem
14:45 - 16:15 82 0 0 0 51 0 0 0 0 0 14:45 - 16:15 51 0 0 0 51
12 -
10 A
8 -4
= 67
S~
N
o
>
2 4
2 -4
0 A T T |
o wn o wn o wn
Q < N < < b
un un wn wn o o
— — — — — —
0 o i o in o
< Q <1 N < Q
3 e & & 4 3
“Interval (hh.mm)




Rameno 1 - zépad

Rameno 1 - zépad

Smér rameno 3 - Vychod Smér rameno 4 - Sever Oba sméry
Interval méreni Interval méreni
[hh.mm-hh.mm] (hh.mm-hh.mm)
OA | NA B NS Celkem OA | NA B NS Celkem OA | NA B NS Celkem
14:45 - 15:00 23 0 1 0 24 67 4 1 0 72 14:45 - 15:00 90 0 2 0 96
15:00 - 15:15 35 0 0 0 35 97 6 2 0 105 15:00 - 15:15 | 132 6 2 0 140
15:15 - 15:30 41 0 1 0 42 68 4 1 0 73 15:15-15:30 | 109 4 2 0 115
15:30 - 15:45 41 1 0 0 42 74 2 3 0 79 15:30 - 15:45 | 115 3 3 0 121
15:45 - 16:00 42 0 1 0 43 62 1 0 0 63 15:45-16:00 | 104 1 1 0 106
16:00 - 16:15 28 1 0 0 29 79 1 0 0 80 16:00 - 16:15 | 107 2 0 0 109
0
Rameno 1 - zépad Rameno 1 - zépad
Interval méfeni Smér rameno 3 - Vychod Smér rameno 4 - Sever Interval méfeni Oba sméry
(hh.mm-hh.mm)| OA | NA B NS Celkem OA | NA B NS Celkem (hh.mm-hh.mm)| OA | NA B NS Celkem
14:45 -16:15 | 350 3 5 0 215 753 | 34 14 0 472 14:45-16:15 | 657 | 16 10 0 687
160 -
140 A

yorry

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

30

15:15-15

15:30 - 15:45

Interval (hh.mm)

120 +
100 +
40 A
20 4
0 - T T T T

15:45 - 16:00

15

16:00 - 16




Priloha 2
Posouzeni kapacity kfizovatek — stav 2022



Posouzeni kapacity okruzni krizovatky

Nadpis: Rampa na D6 x I11/2099 (krizovatka A)
Typ okruzni krizovatky: s jednim pruhem na okruhu
Datum: 19.12.2022

Vstupni parametry

) i pozad. st. UKD t, im [S] )
Paprsek| Nazev komunikace 3 : > Poznamka
1 [11/2099 (z&pad) E -
2 rampa na D6 (jih) C 30
3 111/2099 (vychod) E -
4 rampa z D6 (sever) C 30
Geometrické podminky
n, n, n, vj‘;yzrzlu R, R. b d,
Paprsek Nazev komunikace [-] [-1 [-] [-] [m] | [m] | [m] | [m]
3 4 5 6 7 8 9 10
1 111/2099 (zapad) 1 1 1 - 12.00 | 18.00 | 10.00 | 0.00
2 rampa na D6 (jih) 1 1 1 - 2.00 | 21.00 | 8.00 0.00
3 111/2099 (vychod) 1 1 1 - 12.00 | 20.00 | 10.00 | 0.00
4 rampa z D6 (sever) 1 1 1 - 2.00 | 18.00 | 8.00 0.00
Intenzity dopravy [pvoz/h]
od \ do|Nazev komunikace 1 2 3 4 |Soucet|Poznamka
1 111/2099 (zapad) 0 125 494 0 619
2 rampa na D6 (jih) 0 0 0 0 0
3 111/2099 (vychod) 270 37 0 0 307
4 rampa z D6 (sever) 357 9 13 0 379
Soucet 627 171 507 0 1305
Kapacita vjezdu
I I, C Rez t, a, N..,, | UKD
Paprsek N&azev komunikace [pvoz/h]|[pvoz/h]|[pvoz/h]|[pvoz/h]| [s] [-] [m] [-1
11 12 13 14 15 16 17 18
1 [11/2099 (zapad) 59 619 1200 581 6 0.52 19 A
2 rampa na D6 (jih) 507 0 726 726 0 0.00 0 A
3 [11/2099 (vychod) 0 307 1263 956 4 0.24 6 A
4 rampa z D6 (sever) 307 379 887 508 7 0.43 13 A
Stanovena uroven dopravy na vjezdech okruzni kfizovatky A
Kapacita vyjezdu
L T 1 oe [a [t
Paprsek Nazev komunikace [pvoz/h]|[pvoz/h]|[pvoz/h]| [-] vyhovuje Pozndmka
19 20 21 22 23
1 11/2099 (zapad) 627 0 1250 0.5 ANO
2 rampa na D6 (jih) 171 0 1304 0.13 ANO
3 111/2099 (vychod) 507 0 1286 0.39 ANO
4 rampa z D6 (sever) 0 0 1250 0 ANO
Stanovena uroven dopravy na vyjezdech vyhovuje? ANO

Zaver
TRALYS str: 1 datum: 19-12-2022




Zatézovy diagram intenzit
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TRALYS str: 3 datum: 19-12-2022



Posouzeni kapacity okruzni krizovatky

Nadpis: Rampa na D6 x I11/2099 (krizovatka B)
Typ okruzni krizovatky: s jednim pruhem na okruhu

Datum: 19.12.2022

Vstupni parametry

) i pozad. st. UKD t, im [S] )
Paprsek| Nazev komunikace 3 : > Poznamka
1 111/2099 (zapad) E -
2 rampa na D6 (jih) C 30
3 111/2099 (vychod) E -
4 rampa z D6 (sever) C 30
Geometrické podminky
n, n, n, vj‘;yzrzlu R, R. b d,
Paprsek Nazev komunikace [-] [-1 [-] [-] [m] | [m] | [m] | [m]
3 4 5 6 7 8 9 10
1 111/2099 (zapad) 1 1 1 - 12.00 | 20.00 | 10.00 | 0.00
2 rampa na D6 (jih) 1 1 1 - 12.00 | 3.00 | 8.00 0.00
3 111/2099 (vychod) 1 1 1 - 12.00 | 20.00 | 10.00 | 0.00
4 rampa z D6 (sever) 1 1 1 - 3.00 | 18.00 | 8.00 0.00
Intenzity dopravy [pvoz/h]
od \ do|Nazev komunikace 1 2 3 4 |Soucet|Poznamka
1 111/2099 (zapad) 0 0 146 352 498
2 rampa na D6 (jih) 113 0 31 53 197
3 111/2099 (vychod) 186 0 0 58 244
4 rampa z D6 (sever) 0 9 13 0 22
Soucet 299 9 190 463 961
Kapacita vjezdu
I I, C Rez t, a, N..,, | UKD
Paprsek N&azev komunikace [pvoz/h]|[pvoz/h]|[pvoz/h]|[pvoz/h]| [s] [-] [m] [-1
11 12 13 14 15 16 17 18
1 [11/2099 (zapad) 22 498 1240 742 5 0.40 12 A
2 rampa na D6 (jih) 511 197 772 575 6 0.26 6 A
3 [11/2099 (vychod) 518 244 766 522 7 0.32 8 A
4 rampa z D6 (sever) 299 22 893 871 4 0.02 0 A
Stanovena uroven dopravy na vjezdech okruzni kfizovatky A
Kapacita vyjezdu
L T 1 oe [a [t
Paprsek Nazev komunikace [pvoz/h]|[pvoz/h]|[pvoz/h]| [-] vyhovuje Pozndmka
19 20 21 22 23
1 11/2099 (zapad) 299 0 1286 0.23 ANO
2 rampa na D6 (jih) 9 0 1200 0.01 ANO
3 111/2099 (vychod) 190 0 1286 0.15 ANO
4 rampa z D6 (sever) 463 0 1250 0.37 ANO
Stanovena uroven dopravy na vyjezdech vyhovuje? ANO
Zaver
TRALYS str: 1 datum: 19-12-2022



Zatézovy diagram intenzit
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Priloha 3
Posouzeni kapacity kfizovatek — stav 2042



Posouzeni kapacity okruzni krizovatky

Nadpis: Rampa na D6 x I11/2099 (krizovatka A)
Typ okruzni krizovatky: s jednim pruhem na okruhu

Datum: 22.12.2022

Vstupni parametry

) i pozad. st. UKD t, im [S] )
Paprsek| Nazev komunikace 3 : > Poznamka
1 111/2099 (zapad) E -
2 rampa na D6 (jih) C 30
3 111/2099 (vychod) E -
4 rampa z D6 (sever) C 30
Geometrické podminky
n, n, n, vj‘;yzrzlu R, R. b d,
Paprsek Nazev komunikace [-] [-1 [-] [-] [m] | [m] | [m] | [m]
3 4 5 6 7 8 9 10
1 111/2099 (zapad) 1 1 1 - 12.00 | 18.00 | 10.00 | 0.00
2 rampa na D6 (jih) 1 1 1 - 2.00 | 21.00 | 8.00 0.00
3 111/2099 (vychod) 1 1 1 - 12.00 | 20.00 | 10.00 | 0.00
4 rampa z D6 (sever) 1 1 1 - 2.00 | 18.00 | 8.00 0.00
Intenzity dopravy [pvoz/h]
od \ do|Nazev komunikace 1 2 3 4 |Soucet|Poznamka
1 111/2099 (zapad) 0 135 615 0 750
2 rampa na D6 (jih) 0 0 0 0 0
3 111/2099 (vychod) 373 175 0 0 548
4 rampa z D6 (sever) 393 10 170 0 573
Soucet 766 320 785 0 1871
Kapacita vjezdu
I I, C Rez t, a, N..,, | UKD
Paprsek N&azev komunikace [pvoz/h]|[pvoz/h]|[pvoz/h]|[pvoz/h]| [s] [-] [m] [-1
11 12 13 14 15 16 17 18
1 [11/2099 (zapad) 355 750 910 160 21 0.82 72 ®
2 rampa na D6 (jih) 785 0 523 523 0.00 0 A
3 [11/2099 (vychod) 0 548 1263 715 5 0.43 13 A
4 rampa z D6 (sever) 548 573 694 121 28 0.83 73 C
Stanovena uroven dopravy na vjezdech okruzni kfizovatky C
Kapacita vyjezdu
L T 1 oe [a [t
Paprsek Nazev komunikace [pvoz/h]|[pvoz/h] [pvoz/h]| [-] vyhovuje Poznamka
19 20 21 22 23
1 11/2099 (zapad) 766 0 1250 0.61 ANO
2 rampa na D6 (jih) 320 0 1304 0.25 ANO
3 111/2099 (vychod) 785 0 1286 0.61 ANO
4 rampa z D6 (sever) 0 0 1250 0 ANO
Stanovena uroven dopravy na vyjezdech vyhovuje? ANO
Zaver
TRALYS str: 1 datum: 22-12-2022
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Posouzeni kapacity okruzni krizovatky

Nadpis: Rampa na D6 x I11/2099 (krizovatka B)
Typ okruzni krizovatky: s jednim pruhem na okruhu

Datum: 22.12.2022

Vstupni parametry

) i pozad. st. UKD t, im [S] )
Paprsek| Nazev komunikace 3 : > Poznamka
1 111/2099 (zapad) E -
2 rampa na D6 (jih) C 30
3 111/2099 (vychod) E -
4 rampa z D6 (sever) C 30
Geometrické podminky
n, n, n, vj‘;yzrzlu R, R. b d,
Paprsek Nazev komunikace [-] [-1 [-] [-] [m] | [m] | [m] | [m]
3 4 5 6 7 8 9 10
1 111/2099 (zapad) 1 1 1 - 12.00 | 20.00 | 10.00 | 0.00
2 rampa na D6 (jih) 1 1 1 - 12.00 | 3.00 | 8.00 0.00
3 111/2099 (vychod) 1 1 1 - 12.00 | 20.00 | 10.00 | 0.00
4 rampa z D6 (sever) 1 1 1 - 3.00 | 18.00 | 8.00 0.00
Intenzity dopravy [pvoz/h]
od \ do|Nazev komunikace 1 2 3 4 |Soucet|Poznamka
1 111/2099 (zapad) 0 0 403 385 788
2 rampa na D6 (jih) 122 0 176 57 355
3 111/2099 (vychod) 426 0 0 226 652
4 rampa z D6 (sever) 0 0 0 0 0
Soucet 548 0 579 668 1795
Kapacita vjezdu
I I, C Rez t, a, N..,, | UKD
Paprsek N&azev komunikace [pvoz/h]|[pvoz/h]|[pvoz/h]|[pvoz/h]| [s] [-] [m] [-1
11 12 13 14 15 16 17 18
1 [11/2099 (zapad) 0 788 1263 475 8 0.62 29 A
2 rampa na D6 (jih) 788 355 551 196 18 0.64 30 B
3 [11/2099 (vychod) 564 652 728 76 40 0.90 108 D
4 rampa z D6 (sever) 548 0 694 694 0 0.00 0 A
Stanovena uroven dopravy na vjezdech okruzni kfizovatky D
Kapacita vyjezdu
L T 1 oe [a [t
Paprsek Nazev komunikace [pvoz/h]|[pvoz/h] [pvoz/h]| [-] vyhovuje Poznamka
19 20 21 22 23
1 11/2099 (zapad) 548 0 1286 0.43 ANO
2 rampa na D6 (jih) 0 0 1200 0 ANO
3 111/2099 (vychod) 579 0 1286 0.45 ANO
4 rampa z D6 (sever) 668 0 1250 0.53 ANO
Stanovena uroven dopravy na vyjezdech vyhovuje? ANO
Zaver
TRALYS str: 1 datum: 22-12-2022
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